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1. Elézmények, celkit Gzések

A Mosonmagyarovari kistérség Magyarorszag egyik dinamikusan fejlédé térsége. Az
elmult években itt hozott I1étre gyartd/6sszeszereld Uzemet tobb vallalkozas is, mint a
Veritas, a SOKE, a Calida, a BOS és a SAMA. Ezeknek az (izemeknek a megjelené-
se, valamint a Magyarorszagon altalanosan tapasztalhaté életmédvaltozas eredme-
nyeképpen a kistérség kozlekedési igényeinek szerkezete atrendezédott. A korabbi
egycentrumu kozlekedés tobbcentrumua lett, a korabbi jelentés tomegkdzlekedési
részarany visszaesett mind a helyi, mind a helykdzi kozlekedésben.

Mosonmagyarévar és a kistérségéhez tartoz6 telepilések mar hosszabb ideje tébb
tertleten is szorosabb egyuttmikddést valositanak meg. Az egyuttmikodés teriletei
kozott a kozforgalmu kozlekedés kérdése is felmertlt, mivel a kistérséget alkotd 6n-
kormanyzatok ugy itélik meg, hogy ezen a terileten gondok jelentkeznek. A kozfor-
galmu kozlekedési szolgaltatast nyujtdé Kisalfold Volan Zrt. is problémakkal kiiszko-
dik, mivel a tevékenység gazdasagi eredményessége folyamatosan romlik, és az
ellatdsi kotelezettség valamint a gazdaséagi feltételek kozott egyre élesebb ellent-
mondas alakul ki.

A Mosonmagyarovar és kistérsegenek kdzforgalmu kozlekedésében jelentkezd prob-
lémak és feszilltségek az el6zetes konzultaciok alapjan a kévetkezéképpen foglalha-
tok Ossze:

- a helyi k6zforgalmu kozlekedésben csokken az utasszam, a bevételek nem fedezik
a réforditasokat és évrél evre ndvekvé kompenzacios igény jelentkezik,

- a varosban a tdmegkdzlekedés nem felel meg az igények egy részének, és a la-
kossag egyes rétegei szamara a mobilitasi lehetéségek nem megfelelék,

- a kistérségben vannak olyan utazasi igények, amelyek kielégitését a tomegkdzle-
kedés nem biztositja, ezek ugyan nem témeges utazasok, de megvalésulasuk ko-
z6sségi erdeknek tekinthetd,

- a varosi és a kistérségi kdzlekedés jogi €s szervezési elvalasztottsaga miatt nincs a
térségre kiterjed6 egységes kozlekedési kinalat, ami a szolgaltatasi szinvonal és a
gazdasagossag szempontjabdl is kedvezétlen.

Mosonmagyarévar varos, a Mosonmagyarovari Kistérségi Tarsulas valamint a Kisal-
féld Volan Zrt. 6sszefogasaval és a Kozlekedési, Hirkozlési és Energiatgyi Miniszté-
rium tamogatasaval indult ez a projekt, aminek célkitizése, hogy

- felmérje a jelenlegi helyzetet,

- meghatarozza a problémakat, feltarja azok okait, valamint

- a kozosségi kozlekedéssel szemben tdmaszthatd realis elvarasok meghatarozasa
utan

- kidolgozza az egységes varosi-kistérségi kozforgalmu kdzlekedési rendszert, olyan
részletezettséggel, hogy

- a megvaldsitashoz szukséges palyazatok annak alapjan beadhatok legyenek.



A feladat megoldasara vonatkoz6 szerz6dés megkotésére 2008. majusaban kerult
sor. A szerz6désben foglaltak alapjan készilt elsé részjelentés 2008 janiusaban, a
masodik részjelentés 2008. augusztusban kerllt atadasra.

A masodik részjelentés mar tartalmazta a kistérsegi kdzlekedési rendszerre vonatko-
z6 koncepcibt, amelyet a 2008. szeptember 26.-i konzultacién elhangzott észrevéte-
lekkel kiegészitve megrendeldk elfogadtak.

Ez a zardjelentés Osszefoglaléan tartalmazza a két részjelentés anyagat, és részle-
tesen ismerteti a kistérségre kidolgozott javaslatot.

2. A kistérségi helyzetfeltaras f 6 megallapitasai

2.1. A térseg foldrajzi jellemz  6i

A Mosonmagyarévari kistérséget 26 telepiilés alkotja, 931 km? teriileten helyezkedik
el, lakéinak szama megkdzelitdleg 73.000 6, ebbdl 31.500 f6, azaz kdzel minden
mésodik lakoé a kistérség kbzpontjanak, Mosonmagyardvarnak a lakosa.

A térség helyzetét jelentdsen befolydsolja, hogy két févéaros is taldlhatd a koézelben,
Bécs és Pozsony. Ezek kdzul a szlovak févaros egyre jelentésebb hatast gyakorol a
térségre. A schengeni hatarrend bevezetése Ota a hatar nem jelent fizikai akadalyt. A
térség északi része a szlovak févarostol mindossze 10-15 kilométeres tavolsagban
helyezkedik el, raadasul j0 kozlekedési palyak mentén, igy Pozsony elérhetésége
innen jobb, mint tdbb szlovak oldali szuburban térségbél. Ennek kdszénhetéen mar
szamottevd meértéket 6ltott a Szlovakiabol torténé betelepedési folyamat.

A térség kozpontja Mosonmagyarovar, amelynek lakossagszama meghaladja a 31
ezer f6t, ezzel kis-kdzepes varosnak szamit Magyarorszagon. A térség egykodzpontd,
annak ellenére, hogy Janossomorja is rendelkezik varosi ranggal, a varosi funkciok
ellatdsa egyértelmien Mosonmagyarévarra marad.

Tarsadalmi mutatok tekintetében a térség j6 helyzetben van. A telepllések donté
tébbsége vandorlasi céltertlet. Ez a vandorlas részben szuburban kitelepulést jelent
Mosonmagyarévarrdl és Pozsonybdl, masrészt jelentds a betelepiilés az orszadg mas
részeirél is. Ez aldl csak a leginkabb periférikus elhelyezkedésii Varbalog és Ujronafd
jelent kivételt.

A térségen belll tobb, markansan elkulonithet6 altérséget ismerhetink fel. Kozponti
térségnek nevezhetjik Mosonmagyarovart, illetve a varoshoz erésen két6dé telepi-
léseket. Ezek a teleplilések a varos szuburban térségekeént is értelmezhetbk, mivel
jelentds a varosi lakossag kiaramlasa. (Halaszi, Mariakalnok, Kimle, Levél, Feketeer-
dé, részben Bezenye). A pozsonyi szuburbanizacié hatdsa érzédik a térség északi
részen. Itt elsésorban Rajka, Dunakiliti, érintett, de varhatd, hogy a jelenség tovabb-
terjed Bezenyére, Levélre, Hegyeshalomra is. Mind a kdzponti, mind ez utébbi altér-
ség jelentds foglalkoztato a kistérségben. A foglalkoztatd kozpontok szamat gyara-
pitia a Mosonmagyarovartdl délre elhelyezkedd két teleplilés, Janossomorja és
Mosonszolnok is. Ezek Iényegében kilon ipari térségként is értelmezhetdk sajat in-
gazasi kapcsolatokkal a térségbe és a térségen kivilre is.



A Szigetkdz bels 6 telepulései altal alkotott altérség Halaszi, Dunasziget, Kisbodak,
Dunaremete, Darnozseli, Puski teleptlésekre terjed ki. Ezek a telepllések kiesnek a
varosok kdzvetlen szuburban vonzaskorzetébdl, Halaszi kivételével jelentésebb fog-
lalkoztatast sem talalunk helyben. Ugyanakkor nyugodt fekvestik, természeti értékeik
felértékelik 6ket, igy egyrészt a bekdlttzés ezekre a telepllésekre is tapasztalhato,
valamint fontos turisztikai céltertletek. Kdzponti funkcidik nem kotédnek egy telepl-
léshez, hanem szortan helyezkednek el a nagyobb kdzségekben. A kistérség keleti
része (Lip6t, Hédervar, Asvanyraro, Mecsér, Lébény, Mosonszentmiklés) mar atme-
netet alkot a megyeszékhely Gy 6r, valamint Mosonmagyarovar vonzaskoérzete
kozott.

Periféridlis fekvésu, rossz helyzetl a nyugati hatartérségben elhelyezkedd Varbalog
és Ujronafé. Killondsen Varbalog helyzete kedvezétlen.

Az altérségek az 1. abran is lathatok.
Szolgaltato kézpontok

A térségen belll szolgaltatasi kézpontként egyértelmiien Mosonmagyarévaré a
fészerep. A kézponti funkciok teljes skaldjat ellatja a kozségek felé. Iskolai ellatasban
a kozépfoku oktatas teljesen ide koncentralddik, de az altalanos iskolai oktatasban is
vezetd a szerepe a kornyezé telepiilések életében. ,Onellatd” telepiilés elsésorban
Rajka és Hegyeshalom. Iskolatarsulasok tobb helyitt jottek létre, de a valés mozga-
sok ezektdl a tarsulasoktdl eltérnek. Dunakiliti esetében Dunasziget és Feketeerdd
kapcsolodik a kbzponti telepuléshez, ahol korjegyzdség, s az iskola, 6voda talalhato.

A Szigetkoz belsé teriletéhez tartozo altérség kdzpontrendszere bonyolultabb. Koér-
jegyz 6ségi székhelyek: Halaszi (Mariakalnok, Puski), Darndzseli (Dunaremete és
Kisbodak).

Halaszi az oktatasi intézményeket Piiskivel kozésen izemelteti. Ovodasok az alabbi
telepiilésekrél jarnak be: Dunasziget, Asvanyrar6, Mosonmagyarévar, Darndzseli,
Puski.

Darndzseli koérjegyz8ségi szekhely, ugyanakkor itt helyezkedik el a Dunaremetével
és Kisbodakkal k6zos iskola is.

Plski als6 tagozatos iskolaja és 6vodaja révén tolt be kdzponti funkciét Kisbodak és
Dunaremete szamara.

A kistérség keleti részében két, egykor egy telepilésbe tartozé telepllésparok alkot-
nak erés kolcsonkapcsolatban lévd egyltteseket: Kimle és Karolyhaza, valamint
Lébény és Mosonszentmiklos.

A nyugati terlleten kiemelkedd Janossomorja szerepe, amely kdzponti funkciokat
lat el Varbalog és Ujronafé szamara is. Itt kdrjegyzéség Ujronafén miikodik, de ebbe
csak Ujrénafé és Varbalog tartozik.
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Foglalkoztatasi kbzpontok, ingazas

A térség alapvetéen sajat munkavallaléi szamara nyujt munkahelyeket, sajat lakos-
saganak munkahelyigényeit nagyobbrészt ki is elégiti. A munkahelyek szama a mun-
kavallalok szamanak mintegy 90%-a. igy az ingazasok donté tobbsége térségen be-
|Gl valésul meg.

Belsé ingazas

Gazdaségi értelemben a térség ugyanakkor tdbbkézpontl. Bar Mosonmagyarovar a
legnagyobb foglalkoztatdo, de emellett kiemelkedé kdzpont Mosonszolnok,
Janossomorja, Rajka, Dunakiliti és Hegyeshalom is. Mosonmagyarovar lényegében
a térség egészeébdl gydijti a munkavallaléit, hasonloképpen Mosonszolnok vonzas-
korzete is a teljes térségre terjed ki. Janossomorja, Rajka, Dunakiliti elsésorban a
szomszeédos telepulésekre hat, valamint Mosonmagyarévarra. Ez utobbiak esetében
a kozlekedési lehetdségek nagyon behataroljak az ingazasi korzetet.

A tobbi telepilés esetében az ingazas jelentésége kisebb. Jellemzben a telepilés és
Mosonmagyarovar kdzott zajlik, valamint a kdrnyezé telepulésekre gyakorolnak némi
vonzerdt a kisebb kézségek.

Térségen kivili ingazas

Kilsé kapcsolatok esetében fontos a Gyérrel fenntartott kapcsolat. A térség keleti
része (Mosonszentmiklos, Lébény, Mecsér, Asvanyrard, Hédervar) mar a gyéri mun-
kaligyi vonzaskorzet részét (is) képezi, erés kapcsolatokkal a megyeszékhely felé. A
térség nyugati részén elhelyezkedd foglalkoztatdé kdzpontok (Janossomorja,
Mosonszolnok) ugyanakkor vonzzak a Rabakoz telepiléseit is. Rajka és Dunakiliti
esetében kell jelentésebb szamu szlovakiai munkavallaloval szamolni. A térség egé-
szébdl jelentds a kidramlas Ausztria irAnyaba.

A térségi kdzpontok elhelyezkedését a 2. abra szemlélteti.

A bejard dolgozok létszamanak és az ingazas irdnyanak a felmérésére két alkalom-
mal kérdbivekkel kerestiik meg a térség munkaltatéit, de csak részlegesen érkeztek
vissza adatok. A visszaérkezett adatok 6sszefoglaléan a 2001-es népszamlalasi ada-
tokkal egytitt az 1. tablazatban szerepelnek. Lathato, hogy a bejarok létszamara csak
részadatok érkeztek vissza, a ténylegesen bejarok szama minden bizonnyal a tébb-
szorose a felmérésben megjelent adatnak. Ennek ellenére jol lathat6 a térségnek az
a jellegzetessége, hogy az ipar tertleti elhelyezkedése kovetkeztében az ingazasi
irAnyok is szétszértak. A felmérés szerint a Mosonmagyarévarra ingazok az dsszes
ingazo 27%-at teszik ki. Ez az alacsony érték minden bizonnyal annak is kdszénhetd,
hogy a mosonmagyarovari foglalkoztatok kevésbeé szolgaltattak adatokat. A 2001-es
népszamlalaskor ez az adat 56% volt, azéta Mosonmagyarovar sulya csokkent a fog-
lalkoztatasban, igy a tényleges adat valahol e két érték kozott van.

Az ingazas honnan-hova szerkezet( adatai a 2. tablazatban talalhatok.
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Az ingazas adatai

2001* 2008**
helVOen | Bejare | helyi ) cister. | Kistér- | helyi
galkoz lakos Aahd segen lakos
-tatott segbol | v

Dunakiliti 891 390 228 55 53 2 21

Halaszi 624 219 735 181 178 3 31

H.halom 1612 736 665 39 20 19 79

Janossom. 2502 756 774 282 57 225 196

Kimle 577 | 93 | 729 74 72 2 31

Levél 247 93 530 74 60 14 39

Lip6t 172 42 166 82 69 13 9

M.ovar 15346 | 4475 | 2424 | 874 | 815 | 59 | 757

Mszmikiés | 324 | 70 | 743 23 17 6 14

M.szolnok 1061 668 273 1388 1018 370 5

Rajka 1098 381 482 203 159 44 48

Osszesen 24454 | 7923 | 7749 3275 2518 757 1230

*= A 2001. évi népszamlalas adatai alapjan (teljes kord felméreés)

1. tablazat

**= A 2008-ban visszaérkezett kérddivek adatai alapjan (nem teljes kori felmérés)

Sajatossaga a térségnek, hogy a térség kdzpontjan, Mosonmagyarévaron kivil jelen-
tés foglalkoztatdé Mosonszolnok, Janossomorja, Rajka, Hegyeshalom, Halaszi,
Dunakiliti, Kimle, Lébény. A k6zdssegi kozlekedésnek is sajatos feladata ennek meg-
feleléen, hogy nem csak a térségi kbzpontba kell biztositania az ingazas lehetéségét.
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2. tablazat
A nagyobb foglalkoztaté teleptilésekre ingazok szama a lakdhely teleptilése szerint (2008)*

Céltelepiilés

Lakhely . . . . Ossze-

Dunakiliti Hal4szi Hegyeshalom | JAnossomorja Kimle Levél Lébény Lip6t | Mosonszolnok | Rajka sen
Asvanyraré 7 7 7 3 24
Bezenye 10 15 48 73
Darndzseli 17 14 17 6 54
Dunakiliti 2 5 14 21
Dunaremete 1 1
Dunasziget 2 6 1 4 4 17
Feketeerds 7 1 1 2 11
Halaszi 2 1 1 25 29
Hédervar 8 1 1 8 9 31
Hegyeshalom 4 1 14 50 10 79
Janossomorja 1 3 2 190 196
Karolyhaza 1 1 8 10
Kimle 2 1 1 1 21 4 30
Kisbodak 2 4 4 10
Lébény 5 3 2 8 2 116 136
Levél 3 2 33 1 39
Lipét 1 4 1 6
Mariakalnok 13 1 9 23
Mosonmagyar6var 32 89 4 23 27 30 11 20 427 75 738
Mosonszentmiklés 2 7 3 2 14
Mosonszolnok 1 1 1 3
Puski 6 12 6 1 25
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Céltelepiilés

Lakhely : . : } s - . Ossze-
Dunakiliti Halaszi Hegyeshalom | Janossomorja Kimle Levél Lébény Lip6t | Mosonszolnok | Rajka sen
Rajka 10 3 4 1 5 16 39
Ujrénafé 2 1 6 43 52
Vérbalog 1 19 24 44
Kistérségbsl 53 178 20 57 72 60 19 69 1018 159 1705
Kistérségen kivilrél 2 3 19 225 2 14 33 13 370 44 725
Osszes bejaro 55 181 39 282 74 74 52 82 1388 203 2430

*=A visszaérkezett kérd6ivek alapjan (nem teljes kor(i adat)
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2.2. Forgalmi felmérés

2.2.1. Mosonmagyarévar helyi kozlekedés

A helyi kézlekedésben munkanapokon 7, szabadnapokon 4, munkaszineti napokon
pedig 3 olyan autdbusz Gizemel, amely kimondottan helyi jaratokat teljesit. Ezen kivdl
tobb helykozi kozlekedésben foglalkoztatott autébusz is végez helyijaratokat. Egyes
menetrendben meghirdetett helyijaratok, nem 6nalléan kbdzlekednek, hanem az adott
szakaszon atmend helykozi jaratok révén teljesilnek, tovabba a varos kdzigazgatasi
hataran belul a Kisalféld Volan Zrt. altal kozlekedtetett helykdzi autdébuszjaratok is
igénybe vehet6k helyi utazasra a helyi jaratokkal megegyezd feltételek mellett.

A helyi autébuszvonal-hal6zatat alapvetéen 7 viszonylat alkotja, de ezek utvonala-
ban tdbb valtozat is van, igy valéjaban 16 kulénb6z6 vonalvezetés létezik. A helyze-
tet még bonyolultabba teszi, hogy a helyi utazasra is igénybe vehetd helykdzi jaratok
vonalvezetése hasonlit ugyan bizonyos helyi jaratok vonalvezetéséhez, de tobb pon-
ton el is tér, rhadasul a megalléhelyek sem egyeznek meg teljes meértékben. Mindez
a fébb Utvonalakon viszonylag gyakori, am igen nehezen attekinthet 6 kozlekedést
jelent.

A kozlekedd jaratok szdma:

Munkanap | Szabadnap | Munkaszineti
nap

Helyi jarat 155 92 87

Helyi fngp,etrendben meghirdetett 36 17 12
helykozi jarat

Helyi menetrendben nem meg-

hirdetett, de igénybe vehet6 329 140 84
helykozi jarat

Osszes igénybe vehet6 jarat 520 249 183

A halézat a 3. abran lathato.
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Helyi autobuszv nalainak -
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3. abra — Mosonmagyardévar helyi autdbuszvonal-haléz  ata (forras: Volan autébusz-menetrend
Mosonmagyarovar kdzigazgatasi teriiletére 2007-2008,  Kisalféld Volan Zrt.)
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A jelenlegi halézat alapvetéen jo térbeli lefedettséget biztosit (kisebb hianyokkal), az
idébeli kiszolgalas terlletén azonban nem ilyen kedvez 6 a helyzet, napkdzben
nem ritka, hogy ordnként egy jarat van, de vannak varosrészek, ahol 2 éras idészak-
ok is el6fordulnak kiszolgalas nélkul (az 5-6s, 2-es, 4-es vonala mentén).

A helyi jaratokon utazok szama (a helykozi jaratokat igénybevevék nélkul) egy 2007-
es felmérés szerint: munkanap 4642, szabadnap 1144, munkasziineti nap 883 f6
volt. A helykozi jaratokat igénybevevd utasok szama 2007-es adat szerint munkana-
pon 2285 f6 volt (a hétvégi napokra vonatkozéan nincs elérhetd felmérési adat), igy
az 0sszes helyi utas szama munkanapokon nagysagrendileg 7000 f 6. A vonal-
halézat szerkezete miatt az atszallasok aranya elhanyagolhaté, igy jogos az a feltéte-
lezés, hogy a kozosségi kozlekedést igénybe vevék szama 3500 koruli, vagyis alig
tobb mint a varos lakossaganak 10%-a !

Az utasok szama évr 6l-évre kevesebb, 2003-hoz viszonyitva 2007-re az
utasszam 26%-kal csokkent

A vonalak kdzott az igénybevétel egyenlétlenil oszlik meg, legnagyobb forgalom a
varos f6 tengelyén kodzleked6 1-es vonalnak van. Az egyes vonalak szerepét a 4.
abra mutatja.

Napi utasszam a helyi autébuszvonalakon

2500-
2000-
1500+

@ Munkanap

m Szabadnap

1000+ O Munkaszuneti nap
500
0,
1 2 3 4 5 6 7

4. abra — Mosonmagyarévar helyi autébuszvonalainak napi utasszama naptipusonként, 2007
(forras: Kisalféld Volan Zrt. utasszamlalasi adatai )

A helykdzi vonalakndl is jellemzé, hogy az igénybevétel egyenlétlendl oszlik meg a
vonalak kozott, ezt a 3. abra mutatja.
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Helyi utazasok helykozi autdébuszjaratokon (munkanap )
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5. dbra — A Mosonmagyarovar kdzigazgatasi hataran b elll helykdzi aut6buszjaratokon bonyoli-
tott helyi utazdsok szama munkanapokon, vonalanként
(forras: Kisalfold Volan Zrt. utasszamlalasi adatai )

Fontos észrevenni azt is, hogy a helyi utazasok kézul majdnem minden harmadik
helyk6zi autdbuszjaraton torténik, ami specialis helyzetre utal. Az adat j6l mutatja,
hogy Mosonmagyarévar teriletén a helyi és helykdzi autébusz-kdzlekedés integ-
racigjanak els 6 lIépése mar megtortént : a két szolgaltatas szorosan 6sszefonddik,
mind a kinalat, mind a kereslet szintjén.

A helyi kozlekedés gazdasagi eredményessége a Volan évenkénti kalkulaciéja alap-
jan itélheté meg. Az utdbbi 6t évre vonatkoz6 adatok az alabbi tablazatban szerepel-
nek.

2003 2004 2005 2006 2007

Bevétel (Ft) 80469139 81403706 81423406| 80006820| 70907008
Ré&forditas (Ft) 104 719334 | 112668 138 | 136 109 510| 138 433 416| 140429 517
Eredmény (Ft) -24250195| -31264432| -54686104| -58426596| -69 522509

Mosonmagyarévar helyi autébusz-kdzlekedésének jelle  mz6i 2003 és 2007 kdzott
(forras: Kisalféld Volan Zrt.)

Jol lathatd, hogy a helyi kbzlekedés nem rentabilis, a bevételek nem fedezik a ra-
forditasokat, a veszteség minden évben névekszik . Ennek alapvetd oka, hogy az
utasszam cstkkenése mellett — a kinalat szinvonalanak megérzésére térekedve — a
teljesitmények lényegében véltozatlanok maradtak (lasd 6. abra). A szolgaltatas
csak jelent 6s mérték G dnkormanyzati tamogatas ellenében tarthato fenn.
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6. abra — A hasznos kilométer és az utasszam valtoz  asa Mosonmagyarévar helyi autébusz-
kozlekedésében 2003 és 2007 kozott (forras: Kisalfé  |d Volan Zrt. adatai)

A helyi kdzlekedés f6 problémai a kbvetkezéképpen foglalhatok dssze.

* A jelenlegi halézat alapvetéen jo térbeli lefedettséget biztosit (kisebb hia-
nyokkal), az id6beli kiszolgalas azonban esetenként alacsony szintl, a
menetrendet nehéz attekinteni a sokféle eltérd vonalvezetés, valamint az
Utemesseég hianya miatt.

» A fenti okok kdvetkeztében alacsony, mindossze 10% korllia kdzosseégi
kozlekedeést igénybe vevék aranya, raadasul ez a szam folyamatosan
csokken.

e A csucsidén kivili jaratok a ritka kovetés ellenére — illetve részben annak
kovetkezmeényekeént — kihasznalatlanok.

* A szolgaltatds nem rentabilis, a bevételek nem fedezik a raforditd  sokat .

2.2.2. A kistérség helykozi kézlekedése

A kistérség kozlekedését elsésorban a Volan tarsasagok (fékéent a Kisalféld Volan
Zrt.) autdbuszjaratai, valamint a MAV egyes vonatai latjak el. Egyes ipari tizemek
szerz6déses autObuszjaratokkal biztositjak dolgozoik szallitasat (pl. BOS -
Mosonszolnok, SOKE — Halaszi).

A kistérségben kozlekedd helykozi és tavolsagi autdbuszvonalak sematikus rajza a
11. 4bran lathat6. A kistérségen 1 belféldi utazasra is igénybe veheté nemzetkozi, 3
tavolsagi és 26 helykdzi autébuszvonal halad keresztil, a 26 helykdzi autdbuszvonal
kozul 15 kizardlag a kistérségen belil halad, mig 11 elhagyja azt.

A kistérséget a MAV vasutvonalai koziil ketté érinti: az 1-es szami( Budapest — He-

gyeshalom — Rajka févonal, valamint a 16-os szamu Hegyeshalom — Szombathely
mellékvonal.
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7. abra — A Mosonmagyarovari kistérséget érint 6 vasutvonalak
(forras: MAV Zrt.)

Az 1-es vasuUtvonalon Utemes menetrend van érvényben: Gyér és Hegyeshalom ko-
z6tt oranként (munkanapokon csucsidében 30 percenként) jarnak a szerelvények,
majd ezek egy része EUREGIO vonatként Bécs felé kdzlekedik tovabb, a tdbbi vonat
pedig — 2 Oras Utemezéssel — Rajka felé folytatja Gtjat.

Az 1-es vasutvonal j6 kinalatot biztosit a térség lakéi szamara, azonban hatranyos,
hogy a vasutallomas tobb teleplilés esetében messze helyezkedik el a telepiléskoz-
ponttdl. Rahordd buszjaratok Lébény-Mosonszentmiklids és Kimle-Karolyhaza térsé-
gében kozlekednek, azonban nem minden vonathoz csatlakoznak autébuszok (pl.
Kimlén munkaszineti napokon a 36 vonathoz minddssze 2 autdébuszjarat!), raadasul
nem is mindig igazodnak megfeleléen a vasuti menetrendhez.

A 16-o0s vasutvonalon Hegyeshalom és Csorna kdzott munkanapokon 8, szabadnap-
okon 7, munkaszineti napokon pedig 6 vonat kodzlekedik mindkét irAnyban, nem
Utemes menetrend szerint. A vonatok nagy része nem csatlakozik az 1-es vonal jara-
taihoz, a vonalszakasz kihasznaltsaga rendkivil alacsony, ezért a kdzelmultban a
szemelyszallitas sziineteltetése is felmerdlt, de erre egyelére nem kertilt sor. Mivel a
vonal a kistérség kozpontjat, Mosonmagyarovart nem érinti és a csatlakozas sem
megfeleléen biztositott, a térség utazasi igényeinek kielégitésében ez a vonal jelen-
téktelen szerepet jatszik.
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Az autdbuszos kiszolgalasban 26 helykozi vonal vesz részt, amelyek kozul 15-nél
mindkét végpont a kistérségen belil van. Ezek tekinthetdk a kistérségi kozlekedés 6

alkotéjanak. Vonalvezetésik az aldbbi abran lathaté.
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A kistérseg telepuléseir8l Mosonmagyarévar elérhetéségét a 3. tablazat adatai jel-

lemzik.

Egy teleplilés — Mecsér — nem rendelkezik kdzvetlen  6sszekottetéssel.

Ez a te-

lepuilés a kistérség peremén helyezkedik el, és valésagban Gyérhoz vald kotédése a
meghatarozé. Atszallassal van kapcsolat Mosonmagyarévarra is, de az atszallasi

helyen semmiféle infrastruktira sem all rendelkezésre.
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Kozvetlen autébuszjaratok / vonatok  szama
Mosonmagyarovarra/-rol
L. Lakos- Tan-
Telepilés neve szam Tanitdsi | szinetes | Szabad- Munka-
nap munka- nap szunet
nap
nap
Asvanyraro 1966 22 /- 22 /- 18/ - 12/ -
Bezenye 1535 32/21 30/21 12 /21 12/21
Darndzseli 1610 34 /- 34 /- 14 /- 14/ —
Dunakiliti 1824 44 | — 40/ — 14/ — 10/ -
Dunaremete 248 22/ - 22— 14/ — 12/ -
Dunasziget 1498 28 [ — 26/ — 16/ — 12 /-
Feketeerdd 456 38/— 34 /- 14 /- 10/ -
Halaszi 2857 76/ — 68 /— 38 /- 28/ —
Hédervar 1128 36/— 34 /- 24 | — 18/ —
Hegyeshalom 3521 32/38 26/ 38 12/ 36 10/ 36
Janossomorja 5937 56/ — 50/ - 20/ — 14/ —
Kimle 2222 24 | - 20/ - 10/ - 6/—
— vasuti fel- és elhordd 16/ 38 12 /38 3/36 2 /36
Kisbodak 385 20/ - 18 /- 14/ — 12 /-
Kérolyhaza 566 5/38 7138 4/ 36 2/36
Lébény 3182 20/ — 16/ - 6/— 6/—
— vaslti fel- és elhordé 29/ 38 27 | 38 20/ 36 20/ 36
Levél 1700 38/38 30/ 38 12/ 36 10/ 36
Lipot 683 22— 22 /- 14/ — 12/ -
Mariakalnok 1570 17 /- 17/ - 11/- 6/—
Mecsér 632 Kdzvetlen jarat nincs Mosonmagyarévarra/-rol
Mosonszentmiklos 2421 20/ - 16/ — 6/— 6/—
— vaslti fel- és elhordé 32 /38 28/ 38 18/ 36 18/ 36
Mosonszolnok 1590 42 | — 40/ — 22| — 9/-—
Puski 668 24 | — 20/ — 12/ - 10/ -
Rajka 2575 34/21 32/21 12 /21 12/21
Ujronafé 819 34 /- 34 /- 8/-— 12 /-
Véarbalog 432 18/ — 18/ — 12/ - 8/—

3. tablazat — A kistérsegi telepulések osszekottete  sei Mosonmagyardvarral
(forras: Kisalféld Volan Zrt., MAV online menetrend )

A tobbi telepllésnél a napi utazasi lehetéségek szama megfelelé, néhany esetben
kimagaslo. Gyengébb ellatottsdga van Mariakalnoknak és Varbalo  gnak, ezeknél
munkanapokon csak 8-9 utazasi lehetéség van egy iranyban. Karolyhaza esetében a
vasut jatszik dontd szerepet a kiszolgalasban, altalaban a vasutnak fontos szerepe
van a kozvetlenil vasutvonal mellett fekvd telepuléseknél (Hegyeshalom, Rajka),
valamint némi szerepet jatszik radhordo buszjaratokkal kombinaltan Lébény és
Mosonszentmiklds teleplléseknél.
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Hétvégén az ellatottsag a napi 3-4 egyiranyl utazasi lehetéséggel kritikus szint G-
nek mindésitheté Mariakalnok, Mosonszolnok és Varbalog  esetében.

A telepulések nagyobb részeére jellemz8, hogy munkanapokon is van egy jelent 6-
sebb id észak (3-5 6ra), amikor nincs jarat. Munkaszilneti napokon a telepilések
nagyjabol 2/3-anal van egy 5-6 6ra hosszan tart6 jarat nélkili id 6szak. Gyakorlati-
lag az egész térségre igaz, hogy munkaszineti napon Mosonmagyarévarrél 22
Ora utan nincs hazautazasi lehetdség.

A munkaszineti napi helyzethez hozzatartozik, hogy a vasut hétvégen is a hétkoz-
napihoz hasonld jaratszammal kozlekedik, de ezek a vonatok a nem kozvetlenll a
vonalak mentén fekvd teleptilések ellatottsagat nem névelik, mivel nincsenek rahordo
jaratok.

Probléméanak tekinthet6 a kulteruleti lakott helyek egy részének ellatottsagi szintje (pl.
Marialiget, Csemezpuszta, Albertkazmérpuszta), amelyeken napkdzben és hétvégen
alig van, vagy egyaltalan nincs szolgaltatas.

Hegyeshalom és Levél teleplilés problémaja, hogy a Mosonmagyarévarra kozlekedd
autébuszjaratok egy része csak a varos északi részen elhelyezkedd autdbusz-
végallomasig kozlekedik, igy a varoskdzpont eléréséhez helyi jaratra kell atszallni.

A jelenlegi ellatasi szint magéan viseli az elmult években végrehajtott racionalizalasok
kovetkezmeényeit. A teljesitmények alakulasat a 7. abra mutatja.

Helykdzi kistérségi hasznos kilométer-teljesitmény
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7. abra — A hasznos kilométer-teljesitmény valtozas a a Mosonmagyardvari kistérség helykozi
autobusz-kozlekedésében 2003 és 2007 kozott (forrds : Kisalfold Volan Zrt. adatai)
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Az utasok szamardl csak munkanapra vonatkozoan torténtek felmérések. Az adato-
kat az autdbusszal és a vonattal utazokra is kiterjedéen a 4. tablazat tartalmazza.

Mosonmagyarovar
felé fel 8l
Telepllés felszallo leszalld
busz/vonat | busz/vonat

Asvanyraro 102 171
Bezenye 262 249
Darndzseli 167 229
Dunakiliti 835 922
Dunaremete 77 63
Dunasziget 185 157
Feketeerdd 90 71
Halaszi 454 405
Hédervér 147 172
Hegyeshalom 387/555 357/554
Janossomorja 721 648
Kérolyhaza® 3/90 1/146
Kimle 364 320
Kisbodak 74 83
Lébény” 176/48 146/56
Levél 338/42 301/43
Lipot 93 105
Mériakalnok 178 159
Mecsér 7 6
Mosonszentmiklds 98 93
Mosonszolnok 519 534
Puski 158 191
Rajka 342 304
Ujrénafé 223 180
Varbalog 102 96
Osszesen 6102/735 5963/799

4. tdblazat — A Mosonmagyaroévari kistérség telepiilé  seinek munkanapi fel- és leszallészama
(forras: KTI és Kisalfold Volan Zrt. utasszamlalasi adatai)

Mivel a vonatok nem Mosonmagyarovar végallomassal kozlekednek, a vasuti utasok-
rol nem lehet tudni, hogy mekkora részik kistérségen beldli utas. Ezt a bizonytalan-
sagot is figyelembe véve allithato, hogy a térségben munkanapokon 13 ezer ko-
zOsseégi kozlekedési utazéas torténik, ennek tobb min - t 90%-a autdbusszal .

A térségre jellemz6 a tobb kdzpontra épllé munkahelyi struktara. A kozlekedés
ugyanakkor Mosonmagyarévarra koncentralddik, egy kivételével valamennyi térségi
autébuszvonal végpontja Mosonmagyardvaron van, az egy kivétel (7285-6s vonal) is
erinti a varost. Az egy kézpontba sugariranyban kézlekedd jaratok a kisebb volume-
nd, keresztirdnyu utazasi igényekre nem biztositanak megfelelé utazasi lehetéséget.

! Kimle vasutallomas adatai
2 A Lébény-Mosonszentmiklés vasttallomas adatai
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A bejaro6 dolgozokra vonatkozo felmérés alapjan megallapitott ingazasi iranyok kozul
az 5. tablazatban szereplé esetekben nincs atszallas nélkili utazasi lehetéseg. Ese-
tenként ez kis Iétszamot is jelenthet, de a fontossagat nem szabad aldbecsiilni.

5. tablazat
Ingazési iranyok kozvetlen (atszallas nélkili) kézf  orgalmu kdzlekedési kapcso-
lat nélkdl

Honnan Hova Honnan Hova

Asvanyraro Kimle, Mosonszolnok Kisbodak Darnézseli,
Mosonszolnok

Bezenye Levél, Mosonszolnok Lébény Kimle, Mosonszolnok

Darnézseli Kimle, Mosonszolnok Levél Mosonszolnok

Dunakiliti Mosonszolnok Lipot Darndzseli, Dunakiliti,
Mosonszolnok

Dunasziget Mosonszolnok Mariakalnok | Hegyeshalom,
Mosonszolnok

Feketeerdd Mosonszolnok Moson- Kimle

szentmiklds
Halaszi Mosonszolnok Moson- Hegyeshalom, Levél,
szolnok Bezenye
Hédervar Hegyeshalom, Kimle, Puski Mosonszolnok
Mosonszolnok

Hegyeshalom | Mosonszolnok Rajka Hegyeshalom, Levél,
Bezenye, Mosonszolnok

Janossomorja | Dunakiliti Ujrénafé Darndzseli, Hegyesha-
lom,

Karolyhaza Kimle, Mosonszolnok Vérbalog Hegyeshalom,
Mosonszolnok

Kimle Darndzseli,

Mosonszolnok

A kistérség helykozi kozlekedésének f6 problémai a kovetkez6képpen foglalhatok

0ssze.

Csucsidén kivil — elsésorban munkanapokon délelétt, valamint hétvégén —
a telepilések nagy részénél 3-5 6ran keresztll nincs jarat.

Hétvégén este 10 6ra utdn Mosonmagyarévarrél nem biztositott a hazau-
tazas a telepulések tulnyomo tdbbségére.

A nem Mosonmagyarévarra iranyuld (keresztiranyl) ingazasra egyes ese-
tekben nincs megfeleld kinalat.

Az 1-es vasutvonal a kinalati menetrend ellenére is kevés utast szallit, mi-
vel a rahordas nem teljes korl (Lébény, Mosontszentmiklos, Kimle), vagy
egyaltalan nincs (Mecsér, Hédervar, Darndzseli).

Mecsér telepulésrél nincs atszallas nélkili utazasi lehetéség a kistérségi
ko6zpontba.

Hétvégén az ellatottsag a napi 3-4 egyiranyl utazasi lehetéséggel kritikus
szintlinek mindsithetd Mariakalnok, Mosonszolnok és Varbalog esetében.
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* Problémanak tekinthet6 a kilteruleti lakott helyek egy részének ellatottsagi
szintje (pl. Marialiget, Csemezpuszta, Albertkdzmérpuszta), amelyeken
napkodzben és hétvégén alig van, vagy egyaltalan nincs szolgaltatas.

* A nem Mosonmagyarévarra térténé, keresztiranyu, kisebb volumeni inga-
zasra tdbb viszonylatban nincs kdzvetlen dsszekottetés.

» Az autébusz-menetrendet nehéz éattekinteni a sokféle eltérd vonalvezetés,
valamint az Gtemesség hianya miatt.

3. A kistérségi kozlekedési rendszer

3.1. Arendszer koncepcioja

A felmerdlt problémék megoldasara egy kistérségi kozlekedési rendszer  létreho-
zasat javasoljuk.
Ez a rendszer magaba foglalja:

- Mosonmagyarévar helyi menetrendszerinti kozlekedését,

- a kistérségen bellli helyk6zi autdbuszvonalakat (15 vonal),

- egy Mosonmagyaroévar tertletén miikédé DRT rendszert,

- a kistérséghen mikodé DRT rendszereket (kezdetben két ilyen szolgaltatas létre-
hozasat javasoljuk).

A kistérségi kdzlekedési rendszer mellett a térségben természetesen tovabbra is ma-
kodik a helykodzi kdzlekedés, egyrészt a térség hatarain tulra is kdzleked6 helykozi
autébuszvonalak, masrészt a vasut révén. A kistérségi kdzlekedési rendszer meg-
szervezéseéneél az ezekhez valo kapcsolddasokat is figyelembe kell venni.

Mosonmagyarévar helyi kozlekedése a koncepcio szerint a helyi jaratoknak és a kis-
térségi helykozi jaratoknak a jelenleginél nagyobb foku integraciojara alapul. Ez
azt jelenti, hogy a varoson beliil a kistérségi helykozi jaratok egyben helyi jaratként is
kozlekednek és a helyi igények nagyobbik részét ellatjak. Ehhez a helyk6zi jaratok
varoson bellli dtvonalait esetenként modositani kell, €s meg kell sztintetni a helyi és
helykdzi megallok kozott meglévé kulonbségeket. A helyi kdzlekedés ezeknek a
helykdzi jaratoknak a kiegészitésekent kerll megszervezésre, és azokban az ese-
tekben biztosit utazasi lehetéséget, ha

- adott viszonylatban vagy idészakban nincsenek atmend helykézi jaratok, vagy
- vannak, de nincs rajtuk elegendé szabad féréhely.

A kistérségi helykozi jaratok ebben a koncepcidban a helyi kbzlekedésnek még erd-
sebben részévé valnak, mint jelenleg, kozel teljes korlen bekertlnek a helyi menet-
rendbe, vonalszamot kapnak, amely a jarmdvon is feltliintetésre kertl. Azok a helyk6-
zi jaratok, amelyeknek a kihasznaltsaga nem teszi lehetéveé helyi utasok felvételét,
természetesen az integracion kivul maradnak. Az utasok errél annak révén szerez-
nek tudomast, hogy ezek a jaratok nem szerepelnek majd a helyi menetrendben, és
nem lesz vonalszam feltlintetve a jarmiveken.
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A kisebb volumend, szétszértan jelentkez 6 helyi utazasi igényekre DRT rendszer
létesil, amely kétféle szolgaltatast nyuijt.

Az egyik szolgaltatas a menetrendszerinti helyi jaratok atvonalan olyan rugalmas ja-
ratok kozlekedtetését jelenti, amelyeknek van meghirdetett kozlekedési idépontja és
utvonala, de csak akkor kdzlekednek, ha van bejelentkezett utas, valamint Gtvonaluk
a bejelentett igények fliggvényében valtozhat (kihagyjak azokat a szakaszokat, ame-
lyekre nincs utas). Ezt a rendszert 6sszefoglaléan feltételes menetrendnek hivhatjuk.
Ezek a jaratok a mentrendszerinti kdzlekedés részei, ugyanaz a dijszabas és menet-
jegyrendszer érvényes rajuk is.

A DRT masik szolgaltatasa a menetrendszerinti kozlekedéstél figgetlen, eseti jaratok
kozlekedtetése, amelyek a bejelentett utazasi igények koordinalasaval kialakitott ut-
vonalon és idérendben jarnak. Ezeken a viteldij magasabb, javaslatunk szerint a
dupldja a mentrendszerinti jaratokon érvényes dijaknak.

A vazolt elgondolas kett 6s hatassal jar, a kistérségi jaratok beintegralasaval a helyi
kozlekedésben megtakaritas keletkezhet, a DRT létrehozasa pedig névelheti a
szolgéltatasi szinvonalat.

A kistérségi helykozi jaratok szerkezetében (Utvonaldban és menetrendjében) a kon-
cepcié nem tartalmaz valtoztatast. A mar végrehajtott racionalizalasokon tulmenéen
tovabbi megtakaritdsra nem latunk lehetéséget. A felmerilt ellatasi fogyatékossagok
kikiszobolésére DRT szolgaltatast javaslunk, elsé lIépésben két térségre kiterjed6-
en (Kisbodak-Puski-Dunaremete-Lip6t térsége és Varbalog térsége). Ezek a rend-
szerek is kétféle szolgaltatast nyudjtananak, feltételes menetrend szerint kdzlekedé
jaratokat, és igényvezérelt, rugalmas vonalvezetési is idéponta jaratokat. Ezek a
szolgaltatasok a menetrendszerinti kozlekedés mellett, tobbletként allnanak a lakos-
sag rendelkezésére, ezzel javitanak a kiszolgélast. A rugalmas szolgaltatdsnal a
prémium szolgaltatasi jelleg miatt a dijtételek meghaladhatjdk a menetrendszerinti
kozlekedés dijtételeit. A munkabajérasi célu igénybevételhez javasoljuk a munkélta-
t0i hozzajarulas lehetdveé tételét.

A koncepcio6 része az informacios rendszerek fejlesztése . A kdzlekedés lebonyoli-
tasaban igen jelentés elérelépést jelentene, ha megvaldsulna a telematikai eszk6z6-
kon alapulo integralt forgalomiranyitd és utastajékoztato rendszer. A kisterségi kozle-
kedés mikodtetéséhez a megrendeldi oldalon is sziikséges egy tAmogaté informéci-
0s rendszer, amelynek tervezete is szerepel a koncepcidban.

A vazolt kistérségi kozlekedés a helyi kbzlekedés vonatkozasaban megvaldsithato az
érvényes jogszabalyi kereteken belil , ha a mikodés a feladatfelelés Minisztérium
és Onkormanyzat kozotti megallapodason alapul. A Minisztériumon és az Onkor-
manyzaton kivil a kistérségi kdzlekedés iranyitasaba a Kistérségi Tarsulas bevonasa
is javasolt. Ezzel a megrendeldi szerepet a harom fél (Minisztérium, Mosonmagyaroé-
var Onkormanyzat és a Kistérségi Tarsulas) egyuttesen, egymassal egyeztetve latna
el. Ez az egyuttmikodés a szinergikus hatasok révén a kdvetkez6 elényokkel jarna:

- A kozlekedési szolgaltatas kialakitasaban nagyobb szerepet kapnak a helyi vi-

szonyokat jobban ismeré, az egész ligyben alapvetéen érdekelt telepllési 6n-
kormanyzatok (a Kistérségi Tarsulas révén).
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- A Kistérségi Tarsulas bevonasa egyben egy lehetséges tovabbi finansziroz6
megjelenését is jelenti, a tarsulast alkoto telepllések egy része jelentbs 6sz-
szegl koltségvetéssel rendelkezik, igy ez a lehetéség nem lebecstilendd.

- A térségi onkormanyzatok sokkal inkabb gazdajava és felelésévé valhatnak a
térség kozforgalma kozlekedésének, amelyben a szolgéltatds mikoddtetésé-
hez fiz6d6 érdek és a finanszirozasi felelésség egyarant megjelenik.

Mindezekhez az elénydkhoéz jarul az, hogy a helyi és helyk6zi szolgéaltatas integrala-
saval az er6forrasok, kozottik a jarmdallomany hatékonyabban hasznéalhato fel, ami
vagy megtakaritast eredményez a raforditasokban, vagy jobb szolgaltatas nyujtasat
teszi lehetévé az eddigi raforditdsok mellett.

A Minisztérium és az Onkormanyzat kozotti megallapodason alapulé mikodés mel-
lett is megvaldsithaté az az elv, hogy a helyi kdzlekedés veszteségének a megtéri-
tése az Onkormanyzat, a helykodzi veszteség kompenza lasa pedig a minisztéri-
um feladata. Ehhez az egységes kistérségi kdzlekedésnek a koltségeit és bevételeit
is ki kell mutatni helyi-helyk6zi bontasban. Az ehhez sziikséges kalkulaciés sémara
vonatkozo javaslatunk az 5.3. pontban szerepel. Mindenképpen meg kell sz {innie
annak a korlatozdsnak, mely szerint a helyi kozleke  désbe bevont helykdzi jara-
tok utan a Minisztériumtol nem igényelhet 6 veszteségtérités , mivel ez a szabaly
az integralt rendszerben nem indokolt, mésrészt fenntartdsa esetén az integracio
nem is valosithato meg.

A jelenlegi jogszabalyok mellett megoldhaté a moson magyarovari DRT létreho-
zasa, mivel semmi sem tiltja, hogy az énkormanyzat ilyen szolgaltatast létesitsen és
annak igénybevételi feltételeit meghatarozza. Hasonloképpen beillesztheték a mai
szabalyozasba a feltételes menetrend alapjan kodzlekedd kistérségi DRT jaratok.
Problémat jelent ugyanakkor a kistérségi DRT-k keretében az igényvezérelt, rugal-
mas jaratok kérdése. Ez a szolgaltatds helykozi kozlekedést jelent, igy itt nem érve-
nyesitheté az 6nkormanyzatok szabad szolgaltatas létesitési és armegallapitasi joga.
A masik probléma az arkiegészités kérdése. Mivel nem menetrendszerinti kdzleke-
désrél van sz0, arkiegészités a tevékenység utan nem igényelheté, vagyis nem lenne
fedezet a kedvezményes utazasok koltségeire. A két rugalmas kistérségi DRT
rendszer beinditasa csak e két probléma megoldasau  tan képzelhet 6 el.

3.2. A helyi menetrendszerinti kozlekedési rendszer

A varos menetrendszerinti kdzlekedése a varos teriletén kdzlekedd helykdzi jarato-
kon alapul, amelyet kiegészitenek a helyi jaratok. Két valtozat kerult kidolgozasra.

- Az elsd valtozatban a dél felé kozlekedd helykozi jaratok a Szt. Istvan kiraly uton
kozlekednek, ahogy jelenleg is, az ezek altal nyujtott kinalatot kiegészitik a mai 1-es
vonalvezetéseéhez hasonloan kézlekedd helyi jaratok azokban az idészakokban,
amikor nincsenek megfelel6 szabad féréhellyel rendelkezé helykdzi jaratok.

- A méasodik valtozatban a déli irany helykdzi jaratai a vasutéllomas-Kossuth Lajos u.

atvonalon jarnak, és a Szt. Istvan uton a helykozi kézlekedeéstél fuggetlen, Gtemes
helyijarati kozlekedés van a mai 1-es vonalhoz hasonlé utvonalon.
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3.2.1. Els 6 valtozat

A véros helyi kozosségi kozlekedésének négy sarkalatos pontja van:
- a Szt. Istvan kiraly ut kiszolgalasa,
- amagyarévari varosrész kiszolgalasa,
- azipari tertletek kiszolgalasa,
- avaros egyéb teriileteinek ellatasa.

a./ Szt. Istvan kiraly ut és kornyeke

A Szt. Istvan kiraly ut (1-es féut) és kornyekének kiszolgalasa nem csak egy atvonal,
hanem a két legstribben lakott tertilet (Méra Itp., Kormos Itp.) kiszolgélasat is jelenti.
E teruletet jelenleg a féuton végighalado helykdzi jaratok, és az 1-es helyi autdbusz-
vonal szolgalja ki napi 105 illetve 93 jarattal irAnyonként. Mivel ezeknek a jaratoknak
egy része a csucsidében lenyegében egyszerre kdzlekedik, igy a 105 és 93 jarat 61
és 58 valddi utazasi lehetéséget jelent, melyek eloszlasa szintén nem egyenletes.

A helykdzi jaratok egy részén nincs annyi szabad féréhely, hogy a helyi kozlekedés-
be bevonhaté lenne, ezeket a helyi kozlekedés szempontjabdl figyelmen kivil hagy-
juk. (Az 6sszes helykozi jarat adata a 2. részjelentésben talalhato). A bevonhato jara-
tok a 6 tabldzatban szerepelnek.

Eszaki iranyban az 6sszes 68 jaratbdl 48 jarat, déli iranyban az dsszes 79 jaratbol
57, vonhato be a helyi kbzlekedésbe. Az 57 jaratbdl 9, a 48 jaratbdl 10 hagyja el a
kistérséget (a tablazatban csillaggal jel6lve).

A helyi kdzlekedésbe val6 bevonashoz egyes esetekben a helykézi jaratok Utvonala-
nak modositasara van szukség, mivel nem minden kistérségi jarat kozlekedik a jelen-
legi 1-es aut6busz Gtvonalan, habar a bejové jaratok jelentds része érinti mindharom
fontos megallohelyet (Vasutallomas, Varoshaza, Autdbuszallomas). A Kimle feldl ér-
kezd 19/24 (befele/kifele) jarat kdzll 8/15 érinti a Varoshazat is.

A Janossomorja felél érkezé jaratok (25/30) kozul 9/13 érinti a Varoshazat, mig a
Mariakalnok felél érkezé jaratok (5/4) kozul 2/0 halad ezen az utvonalon.

A vasutallomasi betérés a janossomorjai utiranynal nem vet fel problémakat. A kimlei

€s a mariakalnoki iranyok esetén jaratonként 2,6 km (4 perc) és 3,4 km (6 perc) tébb-
letet okoz. A vonalvezetés a 8. abran lathato.
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8. dbra

A helyi kozlekedésbe bevont helykozi jaratok vonalvezetése az 1. valtozatban
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Szt. Istvan kiraly Uton északi iranyba kozleked

helyk®zi jaratok

6. tablazat

6, helyi forgalomba bevonhaté

Indul | Mezé | Jaratszam | Utasszam KTI | Utasszam KV atirdny
1| 4:35| 7273 6 11 14 1-es
2| 5:06| 7252 33 10 33 Feketeerdd
3| 5:12| 7294 45 23 28 Rajka
4| 5:12| 7281 4 50 39 Janossomorja
5| 5:13| 7273 4 54 42 Mariakalnok
*6| 5:13| 7086 39 24 36 Kimle
7| 6:15| 7292 111 22 29 helyi
8| 6:17| 7284 6 37 27 Janossomorja
9| 6:25| 7284 10 31 42 Janossomorja
10| 6:42| 7281 96 13 24 Janossomorja
11| 6:54| 7275 22 39 34 Kimle
12| 7:21| 7292 23 15 16 Hegyeshalom
*13| 7:25| 7211 1 44 33 Janossomorja
*14| 7:26| 7086 1 31 39 Kimle
*15| 7:36| 7086 203 19 17 Kimle
16| 8:06| 7281 42 28 20 Janossomorja
17| 9:07| 7284 14 29 17 Janossomorja
18| 9:29| 7281 12 37 23 Janossomorja
*19| 10:01| 7086 3 40 42 Kimle
*20| 11:11| 7086 5 8 24 Kimle
21| 12:16| 7280 18 28 35 Janossomorja
*22| 13:04| 7086 7 34 31 Kimle
23| 13:06| 7273 10 29 37 Mariakalnok
24| 13:10| 7281 10 24 32 Janossomorja
25| 13:11| 7275 30 35 27 Kimle
26| 14:25| 7294 29 42 36 Rajka
27| 14:40| 7292 49 37 41 Hegyeshalom
*28| 15:09| 7086 19 23 12 Kimle
29| 15:26| 7292 155 23 30 helyi
30| 15:46| 7281 46 23 21 Janossomorja
31| 15:48| 7275 42 10 8 Kimle
32| 16:27| 7281 36 19 8 Janossomorja
*33| 16:31| 7286 22 20 13 Janossomorja
34| 16:33| 7284 32 10 8 Janossomorja
35| 16:53| 7275 48 10 12 Kimle
36| 17:03| 7273 26 4 8 Mariakélnok
37| 17:58| 7275 54 2 2 Kimle
38| 18:29| 7284 40 28 31 Janossomorja
39| 18:47| 7281 20 17 20 Janossomorja
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40| 19:06| 7292 67 26 34 Hegyeshalom
*41| 19:15| 7086 17 17 I Kimle
*42| 21:06| 7086 23 18 18 Kimle
43| 21:08| 7273 30 7 11 Mariakélnok
44| 21:.08| 7275 58 11 10 Kimle
45| 22:10| 7292 269 39 42 helyi
46| 22:32| 7280 60 13 28 Janossomorja
47| 22:32| 7284 210 33 40 Janossomorja
48| 22:42| 7284 110 37 25 Janossomorja

Induléasi id6 a vasutallomastél értendo.

Szt. Istvan kiraly aton déli irAnyba kozleked
helykozi jaratok

6, helyi forgalomba bevonhaté

Indul | Mezé | Jaratszam | Utasszam KTI | Utasszam KV atirdny
*1| 5:06| 7086 2 14 10 Kimle
*2| 5:10| 7211 20 22 22 Janossomorja
3| 5:11| 7280 1 25 25 Janossomorja
4| 5:16| 7275 7 4 3 Kimle
5| 5:22| 7292 6 15 32 Hegyeshalom
6| 5:50| 7275 71 3 4 Kimle
*7| 6:07| 7086 104 43 41 Kimle
8| 6:10| 7280 11 20 21 Janossomorja
9| 6:10| 7252 4 27 25 Feketeerdd
10| 6:17| 7284 23 23 27 Janossomorja
11| 6:30| 7292 12 32 37 Hegyeshalom
12| 7:06| 7275 13 0 1 Kimle
13| 7:09| 7252 42 43 43 Feketeerdd
14| 7:35| 7284 37 10 12 Janossomorja
*15| 8:00] 7086 266 31 31 Kimle
*16| 9:45| 7086 6 38 37 Kimle
17| 10:05| 7086 14 9 18 Kimle
18| 10:05| 7280 77 36 40 Janossomorja
19| 10:45| 7275 87 21 21 Kimle
20| 11:10| 7281 49 14 24 Janossomorja
21| 11:25| 7284 93 46 20 Janossomorja
*22| 11:35| 7086 34 28 39 Kimle
23| 11:40| 7273 7 17 14 Méariakalnok
*24| 11:45| 7086 8 35 28 Kimle
25| 12:05| 7280 7 27 15 Janossomorja
26| 13:13| 7281 47 49 32 Janossomorja
*27| 13:22| 7086 40 36 40 Kimle
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*28| 13:25| 7086 12 30 43 Kimle

29| 13:35| 7280 123 31 33 Janossomorja

30| 14:10| 7280 79 30 44 Janossomorja
*31| 14:32| 7086 76 44 31 Kimle

32| 14:35| 7275 59 40 37 Kimle

33| 14:35| 7281 15 45 44 Janossomorja

34| 14:35| 7284 19 33 42 Janossomorja

35| 14:38| 7252 18 31 31 Feketeerdd

36| 14:45| 7294 26 35 31 Rajka

37| 14:55| 7273 21 20 22 1-es

38| 15:19| 7281 17 52 38 Janossomorja

39| 15:30| 7292 50 40 25 Hegyeshalom

40| 16:00| 7275 49 32 24 Kimle

41| 16:15| 7211 16 60 35 Janossomorja

42| 16:25| 7273 25 15 24 Mariakalnok

43| 17:00| 7281 19 55 39 Janossomorja

44| 17:05| 7275 51 23 17 Kimle

45| 17:10| 7284 35 37 30 Janossomorja

46| 18:25| 7273 27 7 25 Mariakalnok
*A7| 18:34| 7086 38 9 15 Kimle

48| 18:40| 7275 55 6 13 Kimle

49| 18:50| 7292 66 3 14 Hegyeshalom

50| 19:05| 7281 71 34 45 Janossomorja

51| 19:20| 7284 39 5 15 Janossomorja

52| 21:18| 7280 29 36 33 Janossomorja

53| 21:18| 7284 109 28 28 Janossomorja
*54| 22:30| 7086 44 40 40 Kimle

55| 22:30| 7275 67 24 18 Kimle

56| 22:35| 7281 29 37 32 Janossomorja

57| 22:45| 7284 43 20 19 Janossomorja

Indulasi id6 az autébuszallomastol.

Ebben a rendszerben 6sszességében déli iranyban 72, északi iranyban 63 jarat kdz-
lekedne. Meg kell azonban jegyezni, hogy az el6z6 felsorolasban nem szerepld, de
jelenleg kozlekedd helykdzi jaratok tovabbra is kozlekednek. Mivel azonban
utasszamuk a korabbi felmérések alapjan magas, ezért a tervezésbe nem vontuk be.
llyen jaratbdl a vasutallomasrdl indul 20 db (5:12, 7:08, 7:09, 7:11, 7:13, 7:19, 7:26,
7:32, 8:16, 8:33, 13:10, 13:12, 13:20, 13:43, 13:45, 14:08, 14:20, 14:21, 14:32,
21:12). Az Autobuszallomasrol pedig 22 db (5:05, 5:07, 5:14, 6:17, 7:18, 7:18, 7:19,
7:19, 7:20, 13:03, 13:07, 13:13, 13:15, 13:20, 13:25, 13:40, 14:26, 15:15, 15:25,
16:45, 22:23, 22:30).

Hasonlé probléma merdl fel a reggeli idészakban a Vasutallomarsél indulé ,iskolas”
jaratokat vizsgalva. A jelenleg érvényes menetrend szerint a Vasutallomasrol 7:15-
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kor 2 db 2-es, és 2 db 4-es autdbusz indul. Ezek magas utasszamuk miatt nem szin-
tetheték meg. E négy kozul egyet-egyet a Mosonszolnok felél érkezé autdbusz telje-
siti (3010 forda), mely a jovében is megmarad. A 2-es viszonylat masik jaratanak
utasait az uj ,K” jell kérjarat fogja tudni elszallitani. A 4-es vonal érintett jaratanak
utasai tbbbségében a Vasutalloméas és a belvaros kozott utaznak, igy 6k akéar a f6-
uton kozlekedd jaratokkal is el tudnak jutni ati céljukhoz. Ebben az idészakban az
utasszamlalas napjan a féaton északi irdnyba toébb, mint 100 szabad féréhely volt a
jarmaveken.

Az indulasi id épontok 6sszefoglaloan a kdvetkez 6k lennének:

A féuton kdzlekedé jaratok indulasi jegyzéke

Autébuszallomésrdl indul (f

out déli iranyba)

5:05 5:06 5:07 5:10 5:11 5:14 5:16 5:22 5:50 6:07
6:10 6:10 6:17 6:17 6:30 7:06 7:09 7:18 7:18 7:19
7:19 7:20 7:35 8:00 8:30 9:00 9:20 9:45| 10:05| 10:05
10:25| 10:45| 11:10| 11:10| 11:25| 11:35| 11:40| 11:40| 11:45| 12:.05
12:40| 13:03| 13:07| 13:10| 13:13| 13:13| 13:15| 13:20| 13:22| 13:25
13:25| 13:35| 13:40| 14:10| 14:26| 14:32| 14:35| 14:35| 14:35| 14:38
14:45| 14:55| 15:15| 15:19| 15:25| 15:30| 16:00| 16:15| 16:25| 16:45
17:00( 17:05| 17:10| 17:35| 18:00| 18:25| 18:34| 18:40| 18:50| 19:05
19:20f 20:00| 20:20| 20:50| 21:18| 21:18| 21:50| 22:10| 22:23| 22:30
22:30| 22:30| 22:35| 22:45
Vasutallomasrél indul (f 60t északi iranyba)

4:35 5:06 5:12 5:12 5:12 5:13 5:13 5:45 6:15 6:17

6:25 6:42 6:54 7:08 7:09 711 7:13 7:19 7:21 7:25

7:26 7:26 7:32 7:36 8:06 8:16 8:33 8:35 8:50 9:07

9:29 9:50( 10:01| 10:11| 10:42| 11:10| 11:40| 12:16| 12:40| 13:04
13:.06| 13:10| 13:10| 13:11| 13:12| 13:20| 13:40| 13:43| 13:45| 14:00
14:08| 14:20| 14:21| 14:25| 14:32| 14:40| 15:09| 15:26| 15:46| 15:48
16:27| 16:31| 16:33| 16:53| 17:03| 17:30| 17:58| 18:29| 18:47| 19:06
19:15| 19:40| 20:20| 20:40| 21:.06| 21:08| 21:08| 21:12| 21:40| 22:10
22:30| 22:32| 22:32

Ezekkel a jaratokkal a jelenlegi utasok a maihoz hasonlé korilmeények kozott el tud-
nanak utazni, a kiszolgélasi szint ugyanakkor valamivel jobb lenne, mivel napkézben
is lenne rendszeres kiszolgalas, 30 percnél nagyobb kévetési idé haromszor fordulna
el6, a legnagyobb kdvetési id6é 40 perc lenne. A kbvetési idék egyenletesebbé vélasa
jol lathat6 a 9. abran.

A vonal kdzlekedését a vazolt indulasi id6k esetén két jarmi el tudja latni, az alterna-
tivaként jelzett iskolasjaratot is beleértve. A jarmlszikséglet szamitasa a 3.2.2.4.
pontban szerepel.
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9. abra
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Kovetési idék a Szt. Istvan kirdly iton az integralt rendszerben, északi iranyban
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Kovetési idbk a Szt. Istvan kiraly aton az integralt rendszerben, déli iranyban
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b/. Magyarovari varosrész

A magyardévari varosrész kozlekedéseét jelenleg az 5-0s helyi, illetve a Halaszi és Fe-
keteerdd fel6l érkez6 helykozi jaratok latjak el. Tekintettel arra, hogy az 5-6s auté-
busz utasszama alacsony, €s mind Feketeerdd, mind Halaszi felél kell6 szamu jarat
halad keresztll a terlleten, az 5-0s jaratok jelentés része kivalthato a helykdzi jaratok
felhasznalasaval.

A teriletet két részre lehet bontani:

- Halaszi it — Tlndeérfatyol utca, és
- Ujhelyi . u. — Varallyai Gy. u. kdérnyéke.

A Halaszi Gt kornyékét a Halaszi felé/feldl kozlekedd jaratok, az Ujhelyi I. u. —
Varallyai Gy. u. kornyékét a Feketeerdbre kozlekedd jaratok szolgalhatjak ki. Az ut-
vonalakat az alabbi abra mutatja.

Magyarovari varosrészt kiszolgalo kistérségi vonalak atvonalai



A Halaszi at kornyékén a helykozi jaratok kilonosebb beavatkozas nélkil ellathatjak
a terulet kiszolgalasat, mindéssze a Halaszi uton szikséges egy uj megallo par létre-
hozasa. A tanulmany irasa kdzben, e tanulmanytdl fliggetlentl megkezd6dott a meg-
allohely kialakitasa, igy ez a megoldas beavatkozas-mentesen biztositja a kbzleke-
dést.

Egy masik alternativa lehet, ha a Halaszi felé/feldl kozlekedd kistérségi jaratok betér-
nek a Tundérfatyol utcaba, ekkor a befele kozlekedd jaratok a jelenlegi helyi megal-
I6kban is megallhatnak, mig a kifele kdzlekedé jaratok részére harom Uj megallo ki-
alakitdsa sziikséges.

Ez a beavatkozas a helykdzi utasoknak gyakorlatilag nem jelent terhelést, mivel a
jarmivek utvonala jelentésen nem valtozik, a varhat6é utasszdm pedig csekély. A he-
lyi utasok kifele utazas esetén jelentés idényereséget érhetnek el, mivel nem kell
megtenniik a Pozsonyi Ut — Feketeerdei Ut — Ujhelyi I. u. keriilét, aminek a hossza 5
perc. A varosba tartd utazasok alkalmaval ilyen idényereség nincs.

Feketeerdd iranyban befelé 18, kifelé 17 jarat kozlekedik. Ezek kozil 9 jaraton ma-
gas az utasszam, ezért helyi jaratként valo figyelembe vétele nem lehetséges. A be-
szamithato jaratokat a 7. tdblazat tartalmazza.

Halaszi iranyban befelé 36, kifelé 37 jarat van, ezek kdzul 13-nél nincs szamottevd
szabad féréhely, helyi jaratként igy 60 jarat vehetd figyelembe. A bevonhat6 jaratokat
a 7. tablazat tartalmazza.

A reggeli csucsidészakban a kistérségi jaratok kapacitasa nem elegendd, ezért a je-

lenlegi 5-6s vonal 8:00 elétti jaratainak megtartdsa sziikséges. Ezek az alabbi menet-
rend szerint kézlekednek:

5-0s helyi autdbuszvonal megmarado jaratai

Vasutallomasrol indul Tuandérfatyol utcabaol indul

1 5:11* 1 5:21

2 5:40 2 6:04

3 6:27 3 6:51

4 7:16 4 7:25*

5 7:16* 5 7:35*
6 7:40

* Jelenleg helykdzi autébuszok latjak el a jaratokat
** E jarat kozlekedését helykozi kocsik, helykdzi fordak keretében meg tudjak oldani
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Feketeerd 6 irAnyaba kozleked 6 helyk6zi jaratok

7. tablazat

Indul | Mezé |Jaratszam | Utasszam KTI | Utasszdm KV | menetirany
1] 5:09 7252 2 35 34 befele
2| 6:07 7252 4 27 25 befele
3| 6:17 7252 64 54 66 befele
4| 6:27 7252 34 37 50 befele
5/ 7:09 7252 42 43 43 befele
6| 7:19 7252 8 43 n.a. befele
71 9:29 7253 7 53 26 befele
8| 13:04 7252 12 31 36 befele
9| 14:25 7252 36 48 49 befele
10| 14:26 7252 114 64 98 befele
11| 14:32 7252 18 31 31 befele
12| 15:13 7252 16 2 1 befele
13| 15:34 7252 20 10 8 befele
14| 15:56 7253 23 23 24 befele
15| 18:26 7253 19 9 27 befele
16| 21:07 7253 17 7 14 befele
17| 22:23 7252 138 80 89 befele
18| 22:32 7252 38 32 37 befele
1 5:12 7252 25 62 51 kifele
2| 5:12 7252 33 10 33 kifele
3| b5:15 7253 16 55 55 kifele
4| 6:35 7252 3 5 12 kifele
5/ 7:30 7253 18 27 39 kifele
6| 11:00 7253 4 40 n.a. kifele
7| 12:15 7252 9 22 11 kifele
8| 13:10 7252 7 54 60 kifele
9| 13:12 7252 11 48 63 kifele
10| 13:25 7252 37 37 51 kifele
11| 14:45 7252 17 46 59 kifele
12| 14:45 7252 13 31 38 kifele
13| 16:00 7252 19 47 55 kifele
14| 19:30 7253 12 19 25 kifele
15| 21:12 7252 39 63 54 kifele
16| 21:18 7252 227 43 53 kifele
17| 22:45 7253 14 34 28 kifele
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Halaszi iranyaba kozleked 6 helykozi jaratok

Indul | Mezé |Jaratszam |Utasszam KTI | Utasszam KV | menetirany
1| 5:04 7270 2 46 44 befele
2| 5:04 7270 12 50 65 befele
3| 5:09 7256 6 29 45 befele
4| 5:10 7254 2 34 46 befele
5/ 5:11 7256 2 41 51 befele
6| 6:04 7253 16 0 45 befele
7| 6:06 7256 8 31 51 befele
8| 6:09 7270 14 36 30 befele
9| 7:02 7090 51 95 61 befele

10| 7:09 7256 52 30 42 befele
11 7:15 7256 12 49 68 befele
12 7:24 7254 4 57 65 befele
13| 7:30 7254 8 56 68 befele
14 7:42 7098 91 54 52 befele
15| 7:51 7256 14 41 49 befele
16| 8:59 7090 33 58 73 befele
17| 9:55 7256 18 39 28 befele
18| 10:19 7090 53 27 53 befele
19| 11:19 7270 22 25 19 befele
20| 13:01 7090 25 93 32 befele
21| 13:10 7254 16 21 33 befele
22| 13:10 7256 72 45 55 befele
23| 14:16 7254 18 3 5 befele
24| 14:19 7270 28 24 28 befele
25| 14:22 7256 24 2 8 befele
26| 14:48 7255 2 4 10 befele
27| 14:53 7270 32 27 42 befele
29| 15:39 7256 28 36 12 befele
28| 15:40 7254 22 4 25 befele
30| 16:04 7090 37 29 16 befele
31| 16:10 7270 4 45 36 befele
32| 16:35 7256 62 7 11 befele
33| 18:44 7256 36 6 12 befele
34| 19:34 7090 9 13 13 befele
35| 21:09 7270 46 7 17 befele
36| 21:09 7256 42 20 15 befele
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Azokban az idészakokban, mikor nincs kell6 gyakorisaggal helykozi jarat, a térség
kiszolgalasat feltételes menetrend szerint kozlekedd jaratok latjak el. A vonal (D1)
Gtvonalat mutatja a 10. abra.

10. &bra A D1 viszonylat utvonala

A feltételes menetrend szerint kdzleked6 jaratok elsésorban csucsidészakokon kivil
kozlekednek, tervezett indulasi idejuk: 10:10, 11:30, 15:10, 16:10, 19:10 o6ra, ha
erre el6zetesen bejelentett igény mutatkozik.

Tekintettel a varhat6 alacsony utazasi igényekre a vonal kozlekedését egy a jelenleqgi
jarmdveknél kisebb midibusz latja el. Ez a jarmi méreténél fogva kénnyebben tud
kozlekedni, Uzemeltetési kdltsége, pedig alacsonyabb, mint a hagyomanyos auto-
buszoké.

A megmaradoé helyi jaratok kdzlekedtetéséhez egy hagyomanyos jarmui sziikséges

A jarmUszikséglet szamitasa a 3.2.2.4 pontban szerepel.

A helykézi menetrendszerinti, helyi menetrendszerinti valamint a feltételes menetrend
szerint kdzleked6 D1 jaratok 6sszességében a kdvetkezd utazasi lehetéségeket ad-
jak.

A rendszer bevezetése utan az Ujhelyi I. u. kdrnyékén a kiszolgalas az alabbiak sze-
rint alakul.
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Ujhelyi I. u. kdzlekedési rendje

Ujhelyi 1. u. fel &l

5:09 5:14 5:57 6:07 6:17 6:27 6:44 7:09 7:19 7:33

7:33 9:29 10:25 | 11:45 | 13:04 | 14:25 | 14:26 | 14:32 | 15:13 | 15:25

15:34 | 15:56 | 17:25 | 18:26 | 19:25 | 21:07 | 22:23 | 22:32

Ujhelyi |. u. felé

5:11 5:12 5:12 5:15 5:40 6:27 6:35 7:16 7:16 7:30

10:10 | 11:00 | 11:30 | 12:15 | 13:10 | 13:12 | 13:25 | 14:45 | 14:45 | 15:10

16:00 | 17:10 | 19:10 | 19:30 | 21:12 | 21:18 | 22:45

* A vastagon szedett jaratok feltételes menetrend szerint kdzlekednek

A rendszer bevezetése utan a Halaszi uti lakételepen a kiszolgalas az alabbiak sze-
rint alakul.

Halaszi uti Itp. kozlekedési rendje

Halaszi uti Itp-r 6l indul

5:04 5:04 5:09 5:10 5:11 5:21 6:04 6:04 6:06 6:09

6:51 7:02 7:09 7:15 7:24 7:25 7:30 7:35 7:40 7:42

7:51 8:59 9:55| 10:25| 10:19| 11:19| 11:45| 13:01] 13:10| 13:10

14:16| 14:19| 14:22| 14:48| 14:53| 15:25| 15:39| 15:40| 16:04| 16:10

16:35| 17:25| 18:44| 19:25| 19:34| 21:09| 21:09

Halészi uti Itp felé

4:45 511 5:25 5:40 5:55 6:27 6:30 6:30 6:35 6:35

7:16 7:16 7:25 8:25 8:40 9:35| 10:10] 10:30] 11:30| 11:30

11:50| 12:00| 13:30| 13:30| 13:31| 14:15| 14:15| 14:25| 14:45| 14:45

14:45| 15:10| 15:50| 15:55| 16:00| 16:00| 16:45| 17:10| 17:20| 17:30

18:45| 19:10| 19:35| 19:45| 21:05| 22:43| 22:45

* A vastagon szedett jaratok feltételes menetrend szerint kozlekednek

Meg kell azonban jegyezni, hogy e beavatkozas 3 perc tbbbletutazast eredményez a
be- és kiutazo kistérségi utasoknak. Ennél nagyobb probléma azonban, hogy a be-
utazo6 679 utas tobb, mint 10 %-a, illetve a kiutazé 710 6 korllbelll 15 %-a tarifadve-
zet valtast szenved. Pontos szamuk a jelenlegi utazasi informéaciok alapjan nem hata-
rozhaté meg.

c/. Ipari teruletek kiszolgalasa
A varos nyugati részén jelentés méretd ipar talalhaté. E tertleteken miiszakvaltasok
idején jelent6s, azon kivil azonban csekély az utazasi igény. Ennek megfeleléen e
terlletek kiszolgalasa két pilléren nyugszik:

- menetrend szerint kozlekedd jaratok miszakvaltasok idején (M1)

- feltételes menetrend szerint kozlekedd jaratok egyéb idészakokban (D2)
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Ebben a varosrészben jelenleg a 2-es, 4-es, 6-0s és 7-es vonalak kdzlekednek. E
vonalak jellemzé utasszamait mutatja a kovetkez6 tablazat

Az ipari tertleteken kozlekedd jaratok ipar terileti napi utasforgalma

Vonal

Utasszam [f 6/nap]

8

31 (Fékapuval egyutt 52)

33 (Fékapuval egyitt 50)

N (O BIN

11 (Fékapuval egyutt 18)

Az ezen a terlleten megjelend 83 (illetve Fékapuval egyiitt 128) f6 szallitasat egy az
Uzemek munkarendjéhez igazodo6 vonal latja el (M1). Ez a vonal magaba foglalhatja
az eddigi 2, 4 és 6-0s vonalak ipar terileteket ellaté részét is. Menetrendje alkalmaz-
kodik a miiszakvaltasokhoz, igy egy nap harom jarat par kdzlekedik.

Munkasszallitast végz6é M1 helyi autébuszvonal jaratai

Vasutallomasrél indul Autébuszallomasrdl indul

1 5:30 1 6:10
2 13:30 2 14:10
3 21:30 3 22:10

-"'11. abra Az M1 jarat atvonala

40




A vonal jaratait a bemutatott menetrend alapjan egy jarmi képes teljesiteni.

Egyéb idészakokban egy feltételes menetrend szerint kozlekedd viszonylat (D2) latja
el a terilet kiszolgalasat. Ez a D2 vonal a tervezett munkésszallitast végzd viszony-
lathoz hasonlo utvonalon kozlekedik. A vonal a belvaros érintése utan a féuton ha-
ladva éri el a Vasutéllomast, majd innen kozlekedik tovdbb az Autdbuszéllomas ira-
nyaba.

12. &bra A D2 viszonylat Utvonala

Részletesebb ismertetés a rugalmas szolgaltatdssal foglalkozé 3.3.1. pontban szere-
pel.

A D1 és D2 vonalak menetrendje 6sszehangolt, ezért e két vonal kdzlekedését egy
darab midibusz el tudja latni.

d/. A varos egyéb terileteinek ellatasa
A rendszerben Uj elemként Iép be a varos egyéb teriileteit feltaré vonal (K1). E vi-

szonylat teljes tzemid6ében 60 percenként kdzlekedik egy kor alaku utvonalon érintve
az Autobuszallomast és a Vasutallomast is (13. abra).
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A 60 perces kovetés ugy értendd, hogy 30 percenként indul egy jarat az dramutato
jardsaval megegyez6en, majd ellenkezben, vagyis mindkét iranyban 60-60 percen-
ként indul egy-egy jarat.

13. abra A varos egyeb teruleteit feltaré K1 viszonylat lehetséges atvonalai

A vonalon 5:20-t6l 22:50-ig tarté Gzemidét feltételezve 18-18 jarat kdzlekedik, ennek
ellataséara egy jarmi elegendd.
3.2.2. Az els 6 valtozat teljesitménye és jarm (iszlkséglete
A vazolt integrélt kozosségi kozlekedési rendszer harom f6 elembdl all:
- kistérségi jaratok
- menetrend szerint kozlekedd jaratok (1, 5, M1, K1)

- feltételes menetrend szerint kdzleked6 jaratok (D1, D2)

A rendszer teljesitménye és jarmi szukséglete e harom elem dsszesitésébdl adodik.
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3.2.2.1. Kistérségi jaratok

A kistérségi jaratok csak kismértékben térnek el jelenlegi utvonaluktél, ez munkanap-
okon 12 jkm tdbbletet okoz. Kiszamitva ez évente® 6sszesen 3 630 jkm-t jelent.

8. tablazat
Kistérsegi kozlekedés teljesitmény-tobblete az elsé rendszervaltozatban

. MN SZN | SZN |MSzZ| MSZ
Viszonylat Km db MN km db Kkm db Kkm
Kifele | Feketeerdd Varallyai utcan 0,5 13 6,5 6 3,0 5 25
Befele | Feketeerdd Varallyai utcan 0,5 11 55 6 3,0 5 2,5
Osszesen: 24 12,0 12 6,0 10 50

Ha azonban minden, Kimle és Mariakalnok felél érkezd jaratot betéritink a Vasutél-
lomas felé, akkor ez naponta 36 és 3 jaratot érint 2,6 illetve 3,4 km tobblettel, ami
osszesen napi 103,8 km. Eves szinten ez a betérés 30 240 jkm-t jelent. DE a valo-
sagban nincs szikség arra, hogy minden jaratot betéritsiink a vasutallomashoz. A
jelenlegi jaratsiriség fenntartasdhoz elegendé a kora reggeli és a délelétti rakban
2-2 jaratpart betériteni a Kimlei Gtiranybol, ez 4*2,6=10,4 km tobbletet jelent. Eves
szinten ez 3 198 km-t jelent.

Osszesen a helykozi jaratok igy napi 22,4, éves szinten pedig 6 828 km tobbletet
igényelnek.

E rendszerelemnél jArmU megtakaritds nem érheté el, azonban 0 jArmlvekre sincs
szikség.

3.2.2.2. Helyi menetrend szerint kdzleked 6 jaratok

A helyi menetrendszerinti kozlekedés négy vonalbal all:
- torzsvonal (1)
- torzsvonal (K1)
- iskolasszallitas (5)
- munkasszallitas (M1)

A teljesitményszamitasnal a korabbiakban részletezett menetrendeket vettik alapul.
Eszerint a rendszer naponta 725,1 jkm-t teljesit. A jelenlegi helyi k6zdsségi kdzleke-
dési rendszer teljesitménye 927,0 jkm (lasd 2. melléklet). A munkanapi megtakaritas
201,9 jkm.

% Az éves teljesitmény szamitasanal: 250 munkanappal, 55 szabadnappal és 60 munkaszineti nappal
szamoltunk.
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9. tablazat
Helyi menetrendszerinti kozlekedés teljesitménye az I. rendszervaltozatban

. MN SZN| SZN |MSZ| MSZ
Viszonylat Km db MN km db Kkm db Kkm
1|O|VA. - Aut.-végall.* 7,0 15| 105,0 15| 105,0 15| 105,0
1|V |Aut.-végall. - Va.* 7,0 15| 105,0 15| 105,0 15| 105,0
5|0 | VA. - Tundérfatyol u. 11,5 3 34,5 0 0,0 0 0,0
5| O | Varoshéaza - Tindérfatyol u. 59 1 59 0 0,0 0 0,0
5|0 | VA. - Varoshaza 5,6 1 5,6 0 0,0 0 0,0
5|V | Tundérfatyol u. - V4. 7,1 4 28,4 0 0,0 0 0,0
5|V | Tindérfatyol u. - Erkel u. - Va. 8,3 1 8,3 0 0,0 0 0,0
5|V | Tundérfatyol u. - Ujhelyi u. isk. 2,8 1 2,8 0 0,0 0 0,0
K1 Korjarat 10,5 36| 378,0] 36| 3780f 36| 378,0
M1 | O | Munkésjarat 8,6 3 25,8 3 25,8 3 25,8
M1 |V | Munkésjarat 8,6 3 25,8 3 25,8 3 25,8
Osszesen: 83| 7251 72| 639,6 72| 639,6

E rendszerelem éves teljesitménye 254 829 jkm. Osszehasonlitva ezt a jelenlegi
rendszer 298 162 jkm-vel, az éves megtakaritds 43 333 jkm.

A helyi kozlekedésben két jarmi szikséges az 1-es vonalhoz, egy jarmi szikséges
az 5-6s vonalhoz, tovabba 1-1 jarmu teljesiti a K1 és M1 vonalakat is. Ez azonban
nem 6t jarmuvet jelent, mivel a menetrendet megvizsgalva (6. melléklet) lathatd, hogy
harom jarm{ elegendd e rendszer kiszolgalasahoz.

3.2.2.3. Feltételes menetrend szerint kdzleked 6 jaratok

A két feltételes menetrend szerint kdzleked6 korjarat teljesitményének a minimumat
€s maximumat lehet megbecsuilni. Minimum esetben nincs bejelentkezés, a rendszer
szilkségtelen, teljesitménye 0 jkm. Maximalis esetben minden egyes jarat elindul,
ekkor napi teljesitménye 1445 jkm, éves teljesitménye 52 743 jkm

10. tablazat
Feltételes menetrend szerint kdzlekedé jaratok teljesitmény maximuma
Viszonylat Km '\élt')\l MN km SdeN Skan N(Ij%z l\l/l(zz
D1 | Aut.v. - Tindérfatyol u. - Va. - Aut.v. 16,6 5 83,0 5 83,0 5 83,0
D2 | Aut.v. - Iparteriilet - Belvaros - Va. - Aut.v. |12.3 5 61,5 5 61,5 5 61,5
Osszesen: 20| 1445 20| 1445 20| 1445

Feltételezve, hogy a jaratok harom 6todét veszik igénybe az utasok, e rendszerelem
teljesitménye naponta 87 jkm, éves szinten: 31 646 jkm.

E rendszerelem egy Uj, a jelenlegieknél kisebb jarmuvet igényel.



3.2.2.4. Ateljes rendszer teljesitménye és jarm

liszukséglete

A harom rendszerelem 6sszes napi teljesitmény megtakaritasa 92,5 jkm, ez éves
szinten 4 859 jkm-t jelent .

11. tablazat
Az integralt k6zdsségi kozlekedési rendszer teljesitménye
Teljesitmény [jkm]
Napi Napi tobb- Eves Eves t6bb-
let/hiany let/hiany
Helyi menetrendsze- 725,1 -201,9 -254 829 -43 333
rinti*
Kistérsegi +22,4 +6 828
Feltételes menetrend 87 +87 31 646 +31 646
szerint
Osszesen -92,5 -4 859

* A jelenlegi helyi menetrendszerinti kbzlekedés éves teljesitménye: 298 162 jkm

A rendszer mikoddése a jelenlegi 7 helyi jarati autdébusz helyett mindéssze harmat
igényel, illetve egy tovabbi Uj jarm{ beszerzése szikséges.

Tekintettel azonban arra, hogy a jelenlegi hét helyi autébuszbol — a helyi kocsik altal
végzett helyk6zi jaratok miatt — csupan 6t olyan, hogy a fordarendszer jelentésebb
atalakitdsa nélkul kivalthatd lenne, igy 6sszességében megéallapithatd, hogy az at-
szervezéssel két jarm G takarithatd meg, és egy Uj (a jelenlegieknél kiseb  b) be-
szerezése sziukséges .

A jarmivek megtakaritasa ugy érhetd el, hogy a megszind helyi jaratokat tartalmazé
fordakra nincs szukség (3052, 3054). A 3053, 3056, 3057 fordak némi atszervezés-
sel szlintethet6k meg. Eszerint a 3053-as forda nem helyi jaratait az Uj ,1” jarma latja
el. A 3056-os forda fennmarad¢ jaratait pedig az uj ,2” jarma teljesiti. A 3057-es forda
5:08 elétti jaratait az 0j ,,3” jarmd, a 6:40-7:19 kozottieket a ,,2” jarmd, mig a 7:30 uta-
niakat a 3051-es forda jarmive teljesiti. igy 0sszességében teljesiil az 5 jarma kival-
tasa.

A jarmlszikséglet szamitasahoz a jaratok és jarmivek egymashoz rendelése az 1.
mellékletben talalhato.

Meg kell azonban jegyezni, hogy a fordarendszer nagyobb mértéki atszervezésevel
el6fordulhat, hogy a kiallasukat végzd helykozi jArmivek tovabbi helyi forduldkat is el
tudnanak latni, mely adott esetben jarmi-megtakaritashoz is vezethet.

3.2.3. Méasodik valtozat

3.2.3.1. Arendszer elemei

Megvizsgaltuk egy masik rendszervaltozat megvaldsitasi lehetéségeit is. E rendszer

lényege, hogy a kistérségi jaratok nem a féuton kozlekednek, hanem feltarjdk a varos
kisebb utcait is, igy ez a rendszer a kdvetkez6 elemekbdél all:
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- Kistérségi jaratok

o 11,21,31,32,41,42,51,52,61, 62, 71, 72
- Helyi menetrendszerinti kbzlekedés

o torzsvonal (1)

o iskolasszallitas (5)

0 munkasszallitas (M1)
- Feltételes menetrend szerint kdzleked§ jaratok

o D1 (jelenlegi 5-6s helyett)

0 D2 (munkésszallitas)

A jelenlegi 7 helyi vonal helyett egy gerincvonal (1), egy id6szakosan kozlekedd isko-
lasokat szallito vonal (5) és egy munkasszallitast végzé célviszonylat (M1) megtarta-
sat javasoljuk.

A gerincvonal lényegében megfelel a mai 1-es viszonylatnak. A 14. dbra mutatja e
viszonylat lehetséges vonalvezetéseit. A viszonylat teljes tizemidében 30 perces ko6-
vetési idével jar. A rendszer tovabbi helyi kdzlekedési elemei megegyeznek az el6-
z6ekben targyalt rendszer elemeivel.

14. dbra Tervezett 1-es vonal Utvonala a masodik valtozatban
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A varos tertletének tobbi, helyi jaratokkal le nem fedett részét a kistérségi helykozi
jaratok szolgaljak ki, oly médon, hogy a kiilonb6zé utirdnyokbdl beérkez6é jaratok he-
lyi szamozas szerint haladnak tovabb. E szerint az alabbi vonalvezetések tizemelnek

(15. abra).

11. tablazat

Kistérségi jaratok Mosonmagyarévaron belili vonalvezetése

Utirany Jelzés Utvonal
Halaszi 11 Halaszi ut - F6 ut — Kiralyhidai ut — Autdbuszallomas
Feketeerdd 21 Ujhelyi 1. u. - Varallyai Gy. u. — Fé Gt - Kiralyhidai ut —
Autobuszallomas
Rajka 31 Pozsonyi u. - F6 Ut - Kirdlyhidai ut — Autébuszallomas
32 Pozsonyi u. - F6 Ut — Sz. Istvan kiraly Gt — Vasutallomas
Hegyeshalom 41 Levéli at - Gorkij u. - Hdman K. u. - F6 ut - Sz. Istvan ki-
raly at — Vasutallomas
42 Leveli at - Kiralyhidai ut - Sz. Istvan kiraly ut — Vasutallo-
mas
Janossomorja 51 Kdlcsey F. u. - Vasutallomas - Aranyossziget u. - Karoly
at - Haman K. u. — Gorkij u. — Autébuszallomas
52 Kdlcsey F. u. - Vasutallomas - Aranyossziget u. - Karoly
at - F6 at - Kiralyhidai Ut — Autébuszalloméas
Kimle 61 Gabonarakpart — Vasutallomas - Kossuth L. u. — F6 ut -
Haman K. u. - Gorkij u. — Autdbuszallomas
62 Gabonarakpart — Vasutéllomas — Kossuth L. u. — Kiraly-
hidai ut — Autdbuszallomas
Mariakélnok 71 Rév u. — Vasutdllomas - Bauer R. u. — Gyéri u. — F6 ut —
Haman K. u. — Gorkij u. — Autébuszallomas
72 Rév u. — Vasutédllomas - Bauer R. u. — Gyari u. — Kiraly-

hidai u. — Autdbuszallomas
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A megmarado 1-es helyi vonal, és a tervezett helykdzi vonalvezetések a varos tertle-
tének nagyobb részét lefedik.

Meowary

15. abra Integralt kistérségi vonalak lehetséges utvonalai a 2. valtozatban
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3.2.4. A méasodik valtozat teljesitménye és jarm

tigénye

A vazolt integralt kozossegi kozlekedési rendszer harom 6 elembdl all:
- kistérségi jaratok
- menetrend szerint k6zlekedd jaratok (1, 5, M1,)
- feltételes menetrend szerint kozlekedd jaratok (D1, D2)

A rendszer teljesitménye és jarmi szikséglete e harom elem dsszesitésébdl adodik.

3.2.4.1. Kistérségi jaratok

A Kkistérségi jaratok jaratsiriisége €s menetrendje nem valtozik, csak a korabbiakban
részletezett modon a varoson bellli Utvonaluk médosul, némi tdébblet teljesitmény

aran.
12. téblazat
Kistérségi kdzlekedés teljesitménytbbblete az I. rendszervaltozatban
. MN SZN | SZN |[MSzZ| MSZ
Viszonylat Km db MN km db Kkm db Kkm
21 |V | Feketeerdd Varallyai utcan 0,5 13 6,5 6 3,0 5 25
21 | O | Feketeerdd Varallyai utcan 0,5 11 55 6 3,0 5 2,5
51|V | Janossomorja Aranyossziget u.-n 0,3 9 2,7 4 1.2 4 1.2
51| O | JAnossomorja Aranyossziget u.-n 0,3 13 3,9 6 1,8 5 15
52|V | JAnossomorja Aranyossziget u.-n 1,6 15 24,0 13 20,8 5 8,0
52 | O | Janossomorja Aranyossziget u.-n 1,6 14 22,4 11 17,6 3 4,8
61-62 | V | Kimle Kossuth utcan, va. érint. -1,8 3 -5,4 1 -1,8 1 -1,8
61-62 | V | Kimle Kossuth utcan 0,8 16 12,8 8 6,4 6 4,8
61-62 | O | Kimle Kossuth utcan, va. érint. -1,8 0 0,0 0 0,0 0 0,0
61-62 | O | Kimle Kossuth utcan 0,8 10 8,0 4 3,2 3 2,4
71-72 |V | Mériakalnok Fertésoron, va. érint. -0,5 4 -2,0 3 -15 2 -1,0
71-72 |V | Mériakalnok Fertésoron 2,8 1 2,8 0 0,0 0 0,0
71-72 | O | Mériakalnok Fertésoron, va. érint. -0,2 3 -0,6 5 -1,0 2 -0,4
71-72 | O | Mériakalnok Fertésoron 3,1 1 3,1 1 3,1 1 3,1
Osszesen: 113 83,7 68 55,8 42 27,6

A Kistérségi jaratok napi tobblete 83,7 jkm. Eves szinten e rendszerelem tobblet-
teljesitménye: 25 650 jkm.

Jarmi{ megtakaritas itt nem lehetséges.

3.2.4.2. Helyi menetrendszerinti kozlekedés

A helyi menetrendszerinti kzlekedés harom vonalbal all:
- torzsvonal (1)
- iskolasszallitas (5)
- munkasszallitas (M1)
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13. tablazat
Helyi menetrendszerinti kozlekedés teljesitménye az alternativ rendszerben

. MN SZN| SZN |MSZ| MSZ
Viszonylat Km db MN km db Kkm db Kkm
1|O|VA. - Aut.-végall.* 7,0 36| 252,0 36| 252,0 36| 252,0
1|V |Aut.-végall. - Va.* 7,0 36| 252,0 36| 252,0 36| 252,0
5|0 | VA. - Tundérfatyol u. 11,5 3 34,5 0 0,0 0 0,0
5| O | Varoshéaza - Tindérfatyol u. 59 1 59 0 0,0 0 0,0
5|0 | VA. - Varoshaza 5,6 1 5,6 0 0,0 0 0,0
5|V | Tundérfatyol u. - V4. 7,1 4 28,4 0 0,0 0 0,0
5|V | Tindérfatyol u. - Erkel u. - Va. 8,3 1 8,3 0 0,0 0 0,0
5|V | Tundérfatyol u. - Ujhelyi u. isk. 2,8 1 2,8 0 0,0 0 0,0
M1 | O | Munkésjarat 8,6 3 25,8 3 25,8 3 25,8
M1 |V | Munkésjarat 8,6 3 25,8 3 25,8 3 25,8
Osszesen: 89| 6411 78| 555,6 78| 555,6

E rendszerelem napi teljesitménye 641,1 jkm, Eves szinten ez 224 169 jkm-t jelent.

A rendszer mikodéséhez az 1. melléklet szerinti indulasi jegyzék alapjan 4 jarmi
szilkséges.

3.2.4.3. Feltételes menetrend szerint kdzleked 6 jaratok

A két feltételes menetrend szerint kozlekedé korjarat teljesitményének a minimumat
€s maximumat lehet megbecsilni. Minimum esetben nincs bejelentkezés a rendszer
szilkségtelen, teljesitménye 0 jkm. Maximalis esetben minden egyes jarat elindul,
ekkor napi teljesitménye 144,5 jkm, éves teljesitménye 52 743 jkm

14. tablazat
Feltételes menetrend szerint kozlekedd jaratok teljesitmény maximuma

. MN SZN | SZN |MSZ| MSz
Viszonylat Km db MN km db km db km
D1 | Aut.v. - Tindérfatyol u. - VA. - Aut.v. 16,6 5 83,0 5 83,0 5 83,0
D2 | Aut.v. - Iparteriilet - Belvaros - V&. - Aut.v. 12,3 5 61,5 5 61,5 5 61,5
Osszesen: 20| 1445 20| 1445 20| 1445

Feltételezve, hogy a jaratok harom o6todét veszik igénybe az utasok, e rendszerelem
teljesitménye naponta 87 jkm, éves szinten: 31 646 jkm.

E rendszerelem egy Uj, a jelenlegieknél kisebb jarmivet igényel.
3.2.4.4. Ateljes rendszer teljesitménye és jarm  (iszikséglete

A harom rendszerelem 6sszes napi teljesitmény megtakaritasa 115,2 jkm, ez éves
szinten 16 697 jkm-t jelent
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15. tablazat
A masodik valtozat teljesitménye

Teljesitmény [jkm]
Napi Napi tébb- Eves Eves tobb-
let/hiany let/hiany
Helyi menetrendsze- 641,1 -285,9 224 169 -73 993
rinti*
Kistérsegi +83,7 +25 650
Feltételes menetrend 87 +87 31 646 +31 646
szerint
Osszesen -115,2 -16 697

* A jelenlegi helyi menetrendszerinti kozlekedés éves teljesitménye: 298 162 jkm

A rendszer mikoddése a jelenlegi 7 helyi jarati autébusz helyett mindéssze harmat
igényel, illetve egy tovabbi 0j jArm{ beszerzése szikséges.

Tekintettel azonban arra, hogy a jelenlegi hét helyi autébuszbdl csupan 5 valthato ki
a fordarendszer jelentésebb atalakitasa nélkil, igy 6sszességében megallapithato,
hogy két jarm ( takarithaté meg, és egy Uj beszerezése szikséges

A jarmlszikséglet szamitasahoz a jaratok és jarmivek egymashoz rendelése az 1.
mellékletben talalhato.

Meg kell azonban jegyezni, hogy ez a rendszer nagy valtozasokat jelentene a jelen-
leg mikodd kozlekedési rendszerhez képest, illetve a kistérségbdl a varosba utazék
részére kellemetlenséget okoz a tbbbletutazas. E rendszer elényds teljesitmény ada-
tai mellett e két aspektus is figyelembe kell venni a rendszer megitélésekor.

3.3. A mosonmagyarovari DRT

A varosi DRT jarmUvek kétféle szolgaltatast teljesitenek. Vannak elére rogzitett jara-
tok, amelyek csak bejelentett igények esetén jarnak, illetve Utvonalukat adott esetben
az igényeknek megfeleléen lerdviditik. Ezt a szolgaltatast feltételes menetrendnek
hivjuk.

A masik szolgaltatas teljesen rugalmas, amelyben az Utvonalat és a kdzlekedési id6-
pontot esetenként hatarozzdk meg a bejelentett igények alapjan. Ezt rugalmas szol-
galtatasnak nevezzuk.

3.3.1. Feltételes menetrend

A menetrendszerinti jaratok jo térbeli lefedettséget biztositanak a varos terlletén,
vannak azonban kiszolgalas nélkili idészakok. A menetrendszerinti kbzlekedés id6-
ben is jol kiszolgalja a varos kdzéps6 és déli részét, idébeli hiAnyok Magyarovar teri-
letén (jelenlegi 5-6s vonal), és az ipari tertleteken mutatkozik. E két terlletet ellata-
sara két igényvezeérelt vonal (D1, D2) létesitését terveztik.

Mindkeét jarat kotott utvonalon kozlekedik, de csak azokban az idészakokban, mikor
elézetesen utazasi igény mutatkozik, melyet telefonon kell bejelenteni a forgalomira-
nyité kézpontba.
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D1 vonal Utvonala és menetrendje

A D1 vonal a jelenlegi 5-0s vonalat valtja a magyarovari varosrész kiszolgaldsaban.
A jaratok vonalvezetése megegyezik a jelenlegi 5-0s viszonylat utvonalaval, de attol
eltér6en a Vasutallomas utan tovabbkozlekedik az Autdbuszallomashoz.

A vonal célja rendszeres, megbizhatd kapcsolat biztositasa a magyardovari varosrész,
€s a varos tdbbi része kdzott. Ennek biztositasa érdekében csak olyan utazasi igé-
nyek esetén indul el a jarat, melyek e varosrész, és Mosonmagyarévar mas teriletei
kozo6tt bonyolodnak le. Ha azonban egy jarat mar elindult, és egy megallot Gtba ejt,
akkor tetszéleges helyen fel és le lehet réla szallni, hasonléan egy hagyomanyos au-
tobusz viszonylathoz.

Az igény szerint kdzleked6 jaratok elsésorban csucsiddészakokon kivil kézlekednek,
tervezett induldsi idejuk: 10:10, 11:30, 15:10, 17:10, 19:10 6ra, ha erre el6zetesen
bejelentett igény mutatkozik.

D2 vonal utvonala és menetrendje

A D2 vonal a tervezett munkasszallitast végzé viszonylattal megegyezé utvonalon
kozlekedik, de mig a tervezett munkasszallitd jaratok miszakvaltas idején jarnak,
addig az igény szerint kozlekedd D2 vonal ezeken kividil.

A vonal célja rendszeres, megbizhaté kapcsolat biztositasa az ipari teriletek, és a
varos tobbi része kozott. Ennek biztositasa érdekében csak olyan utazasi igények
esetén indul el a jarat, melyek e varosrész, és Mosonmagyarovar mas teriletei kozott
bonyolodnak le. Ha azonban egy jarat mar elindult, €és egy megallot utba ejt, akkor
tetszéleges helyen fel és le lehet réla szallni, hasonléan egy hagyomanyos autébusz
viszonylathoz.

Az igény szerint kozlekedd jaratok csucsidészakokon kivil kdzlekednek, tervezett
indulasi idejuk: 9:10, 10:50, 12:10, 16:10, 20:10 6ra, ha erre el6zetesen bejelentett
igény mutatkozik.

A feltételes menetrend alapjan kozlekedd jaratokon ugyanaz a dijszabas érvényes
mint a menetrendszer( jaratokon.

3.3.2. Rugalmas szolgaltatas

Az U] kdzosségi kdzlekedési rendszer negyedik eleme egy taxihoz hasonlé formaban
tzemel6 igényvezérelt kozlekedési szolgaltatas, mely

- emeli a helyi kozosségi kozlekedés szinvonalat,
- kihasznalja a rendelkezésre allé szabad jarmi kapacitasokat.

A rendszer lényege, hogy barki, bizonyos korlatok mellett barmikor utazhat a varos
két tetsz6leges autdbusz-megalldja kdzott. Ez a szolgaltatas része az Uj integralt ko-
z6sségi kozlekedési rendszernek, de prémium jellegére vald tekintettel viteldija ma-
gasabb, mint a hagyomanyos kdzosségi kdzlekedés dija. Javaslatunk a helyi tarifa
kétszerese, ami a bérlettel rendelkezd6k szaméara egy menetjegy megvasarlasi kote-
lezettséget jelent.

A rendszer mikodésének lényege, hogy az utazok utazasi igényuket legkésébb egy
Oraval az utazds megkezdése elétt a diszpécser kbzpontba bejelentik. Ekkor megad-
jak az utazas tervezett idépontjat, valamint a kiindulé és célmegallok nevét. Ha az
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adott atiranyban és idépontban menetrendszerinti kozlekedés +/- 20 perces id6tar-
tamon belll elérhetd, akkor ezt azonnal felajanlja a diszpécser, ha ilyen lehetéség
nincs, rogziti az utazasi igényt.

A foglalasi id6szak végén a diszpécser 0sszesiti az utazasi igényeket, és megtervezi
a jarmlvek utvonalat. Ha egy adott idészakban, hasonl6 Gtvonalon legalabb négy
utazas megvalosithatd, akkor ezeket az utazékat értesiti a felszallas pontos idejéerél,
ha azonban ennél alacsonyabb az utazasi igény, akkor vagy egy masik idépontot
javasol, vagy a legkdzelebb elérheté menetrendszerinti jaratot.

A szolgéltatas beinditasakor a kezdeti idészakban nem javasoljuk azt a DRT rend-
szereknél szokadsos megoldast, hogy csak azok vehetik igénybe, akik regisztraltattak
magukat, azaz az elsé bejelentkezéskor megadtadk neviket és lakcimiket, és azt
rogzitették. A regisztracios kotelezettség arra szolgal, hogy a kovetkezé igénybeje-
lentést meggyorsitsa, és bizonyos szankcidkat tegyen lehetévé abban az esetben,
ha a bejelentkezett utas nem jelenik meg felszallasra a megalloban. A regisztracio
ugyanakkor bizonyos visszatartd erével is bir, ezért a kezdeti id6szakban az igény-
bevétel novelése érdekében az elbzetes regisztracios kotelezettséget nem javasol-
juk.

A DRT szolgaltatasok varhat6 lakossagi fogadtatasarél felmérés készilt. A felmérés
eredmeényeit a kbvetkezd pont targyalja. A varhato igénybevételre vonatkozé kérdés-
re a megkérdezettek hat szazaléka valaszolta azt, hogy biztosan igénybe venné ezt
a szolgaltatast. A mai kdzforgalmu kézlekedés utasszamabdl kiindulva még ennek az
elérejelzésnek a fele is 200 koruli utast jelentene naponta, ami meghaladja a DRT-re
tervezett két jarmi kapacitasat.

3.4. A DRT lakosséagi fogadtatasa

A felmérés keretében hasznalt kérdéivek egyrészt a lakossag utazasi szokasaira
kérdeztek ra, masrészt a tervezett valtoztatdsokhoz valé viszonyt, azok elfogadottsa-
gat mérték. A kikérdezés soran ¢6sszesen 100 6, 52 férfi és 48 n6 valaszainak be-
gy(ljtése tortént meg. A felmérés a 13 és 77 év kodzotti lakosok korében készilt, a
megkérdezettek atlagéletkora 39 év volt. A kérd6ivek egy mintapéldanyat az 1. mel-
leklet tartalmazza.

1. Hova utazik leggyakrabban? (melyik utcaba, kornyekre)

A 100 megkérdezett erre a kérdésre 6sszesen 122 Uti célt jelolt meg valaszaban.
Az egyes valaszok Gti célok szerinti megoszlasat mutatja a kovetkezé diagram.
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2. Altalaban milyen céllal szokott utazni?

A megkérdezettek erre a kérdésre a felkinalt valaszok kozil tébbet is megjeldlhettek,
az 0sszesen 345 valasz megoszlasa a kdvetkez6k szerint alakul:

Vasarlas 122
Ugyintézés, egészségugyi 79
Munka 56
Oktatas (maga tanul) 29
Kikapcsolodas, sport 28
Latogatas (rokon, barat, stb. 27
Oktatas (gyermekét kiseéri) 4

Osszesen 345

Az egyes utazasi motivumok kozul legtobbszor a vasarlasi szandékot emlitették
(36%), de jelentés aranyt képvisel az Ugyintézés és egészséguigyi céli motivumok
(23%), valamint a munkaba jaras (16%). Az 6sszes emlités megoszlasat a kdovetkez6
diagram szemlélteti:



Altalaban milyen céllal szokott utazni?
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23% 1%

Vasarlas
36%

3. Leggyakrabban milyen kozlekedési eszkdzzel szoko  tt utazni?

Erre a kérdésre dsszesen 156 valaszt kaptunk, melyek megoszlasa a tablazatban
foglaltaknak megfeleléen alakul:

Biciklivel 58
Autdval vezetbkeént 35
Busszal 32
Gyalog 17
Autoval utasként 13
Taxival 1

Motorral 0

Osszesen 156

Igen magas, az dsszes emlités 37%-a a kerékparral lebonyolédé utazas, de kiemel-
ked6 még a személygépkocsival valamilyen formaban (vezetéként vagy utasként)
megjelené 6sszesen 30%-0s utazasi részarany. Az autdbusszal lebonyol6d6 utaza-
sok az emlitések szamat tekintve a harmadik helyre szorulnak (21%).
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Leggyakrabban milyen kézlekedési eszkdzzel szokott utazni?

Gyalog
11%

Motorral
0%

Taxival
1% Autoval vezetkent

22%

Autdval utasként
8%

Biciklivel
37%

Busszal
21%

4. Ha nem utazik autébusszal, miért nem?

A lehetséges indokok kozil a valaszaddk maximum harmat jeldlhettek meg, igy 0sz-
szesen 171 valasz érkezett:

ZsUfoltak a jaratok 39 23%

Hosszu ideig tart az utazas 32 19%

Draga a tomegkozlekedés 27 16%

A regge[| es a délutani csucson kivdl rit- 19 11%
kak a jaratok

Csucsid6ében is ritkak a jaratok 19 11%

Késnek a jaratok 15 9%

Nem ismeri a lehetéségeket 13 8%

Messze van a ,buszmegallo [ nincs - 4%
buszmegallo

Osszesen 171 | 100%

A legtbbbet emlitett indok a jaratok zsufoltsaga (39 emlités), ami a valaszok kozel
negyedét teszi ki (23%). A valaszok alapjan jelentds visszatartd tényezé még a hosz-
szU utazasi id6 (19%), valamint a magas tarifa (16%).

Az egyes valaszok megoszlasat a kdvetkezé diagram szemlélteti:
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Ha nem utazik autébusszal, miért nem?

Zsufoltak a jaratok
Hosszu ideig tart az utazas
Draga a tomegkozlekedés

Csucsiddben is ritkak a jaratok

A reggeli és a délutani csucson kivll ritkak a
jaratok

Késnek a jaratok
Nem ismeri a lehetéségeket

Messze van a buszmegall6 / nincs buszmegalld

5. Valtozasokat terveziink a kdzlekedésben, de még n  incs végleges terv, eh-
hez kérjiik az On véleményét.
Az egyik valtozds az lenne, hogy két varosrészben (  a melléklet térképen
latszik) legalabb 6ranként lenne rendszeresen buszj  arat, de napkdézben 5-6
jarat csak akkor kozlekedne, ha el 6re telefonon jelentkezik ra utas.
Igénybe venné ilyen feltétel mellett, azaz elfogadj a, hogy be kell telefonal-
ni? (ingyenesen hivhat6 szam lenne)

A tervezett médositdssal kapcsolatban mind a 100 megkérdezett kifejtette véleme-
nyét:

Talan 31
Igen, biztosan 22
Nem hiszem 28
Biztosan nem 19
Osszesen 100

Az egyes valaszok megoszlasat szemléletesen az aldbbi diagram mutatja:
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Igénybe venné ilyen feltétel mellett, azaz elfogadj a, hogy
be kell telefonalni?

Igen, biztosan

Biztosan nem 2204

19%

Nem hiszem

28%
0 31%

Az ismertetett feltételek mellet a valaszaddk egyarant 6toéde-6téde venné biztosan
igénybe ill. utasitana el a koncepciét, mig a ,Nem hiszem” és a ,Talan” kategoridkkal
jellemzett bizonytalanok kdzel 60%-o0s értéke igen magasnak mondhato.

6. A mésik valtozds, hogy a menetrendszerinti jarat okon kivll egy taxi-
rendszerhez hasonlé rugalmas kozlekedés is lenne. A rendszer agy m uko-
dik, hogy be kell el ére jelenteni az utazasi szandékot, a diszpécser eze ket
0sszegy (jti, jaratot szervez ra. majd visszatelefonal és me gmondja, hogy
mikor lesz a jarat a felszallasi helyen. Csak olyan igényeket fogadnak el,
amelyekre nincs menetrendszerinti jarat. Ezzel akar mikor lehet barmely
buszmegall6tol barmely masik buszmegalléig utazni. A visszautazast is je-
lezni kell ugyanigy.

Igénybe venné-e ezt a szolgaltatast?

Ezen modositassal kapcsolatban szintén mind a 100 megkérdezett kifejtette vélemé-
nyet:

Biztosan nem 43
Talan 39
Nem hiszem 12
Igen, biztosan 6
Osszesen 100

Ennél a koncepcional kiemelkedéen magas a rendszer hasznalatat teljesen elutasi-
tok 43%-0s aranya, ugyanakkor a magat biztos leendé utasnak tartdo 6%-nyi valasz-
ado melletti 51%-nyi bizonytalan igénybe vevé mindenképpen figyelmet érdemié ér-
tékek.
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Igénybe venne-e egy taxirendszerhez hasonl6 rugalma s
kdzlekedési rendszert?

Igen, biztosan
6%

Biztosan nem
43%

Talan
39%

Nem hiszem
12%

7. HA HASZNALNA: Hova utazna ezzel a rendszerrel?

Az uti célokra vonatkozo valaszok (0sszesen 73 emlités) az alabbiak szerint alakul-
tak:

Varoskdzpont 26 36%
Vasutallomas 18 25%
Ipartelep 4 5%
Tesco 4 5%
Moson 4 5%
munkaba 4 5%
iskoldba 3 4%
ahova nem megy busz 2 3%
Egyetem 2 3%
Helykozi k6zlekedés 2 3%
Kérhaz 2 3%
Ovar 1 1%
Timfoldgyari u. 1 1%
Osszesen 73 100%

Az uti célok koziil jelentés emlitési arannyal bir a varoskézpont (36%) és a vasutal-
lomas (25%), mig ezektdl kilonbdzd ati célok csak néhany szazalékos emlitési
arannyal szerepelnek.
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Hova utazna ezzel arendszerrel?
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8. HA BIZTOSAN NEM HASZNALNA: Miért nem hasznalnda rendszert?

A rendszert elutasitok kozil ennél a kérdésnél 27-en fenntartasuk okat is megjeldl-
tek:

Nem akarok busszal utazni 23
A bejelentkezési kotelezettség
. 4
nem elfogadhato
egyeb ok 0
Osszesen 27

9. Elfogadna-e, hogy az utazasi szandékot utazas el 6tt ... id 6vel kell bejelente-
ni?

Az utazasi szandék idéablakara vonatkozo kérdésre 56 valasz érkezett, a kdvetkez6
megoszlasban:

utazas elétt 1 oraval kell beje- 18
lenteni
az utazast megel6z6 napon
. ) 17
kell bejelenteni
utazas el6tt fél oraval kell
. . 11
bejelenteni
utazas elétt 2 oraval kell beje- 10
lenteni
Osszesen 56
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A valaszok az idéablakot tekintve erdés szorast mutatnak, az azonban kiolvashato,
hogy a megkérdezettek 70%-a az utazast megel6z6 fél ill. 2 éra kozott torténd beje-
lentkezést tartja leginkabb elfogadhatonak.

Elfogadna-e, hogy az utazasi szandékot...

utazés elétt fél az utazést
oraval kell megeldz6 napon
bejelenteni kell bejelenteni
20% 30%

utazas elétt 1
oraval kell
bejelenteni

32%

utazas el6tt 2
oraval kell
bejelenteni

18%

10. Ma egy autdbusz menetjegy 185 Ft. Hajland6 voln  a ezért a rugalmas szol-
galtataseért utazasonkeént

A kérdésre érkezett 61 valasz a kdvetkez6k szerint alakul:

Csak a menetrend szerinti kdz- 36
lekedéssel azonos arat

Igen, akar 300 Ft-ot 18

Igen, akar 400 Ft-ot 3

Igen, akar 500 Ft-ot 4

Osszesen 61

Lathato, hogy a dontd tbbbség, a valaszaddk 58%-a legfeljebb az eddigi autdbusz
viteldij szinvonalanak megfeleld dsszeget lenne hajlandd az Uj szolgaltatas igénybe
vételére aldozni. Elenyészé a jelenleginél joval tobbet (4-500 Ft-ot) kifizetni hajlandok
0sszesen 12%-0s részaranya.
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Hajlandé volna ezért a rugalmas szolgaltatdsért uta  zasonként
magasabb dijat fizetni?

Igen, akar 500 Ft-ot
7%

Igen, akar 400 Ft-ot
5%

Csak a menetrend

szerinti
kozlekedéssel
azonos arat
58%
Igen, akar 300 Ft-ot
30%
11. On szerint Mosonmagyarévarnak szilkksége van egy ilyen rugalmas kozle-

kedési rendszerre?

A rendszer szukségességével kapcsolatban majdnem minden megkérdezett adott
visszajelzést (0sszesen 99 f6). A valaszok megoszlasat a kovetkezé tablazat és diag-
ram tartalmazzak:

Sziuksége van 32
Részben sziiksége van 30
Nincs igazan sziiksége 23
Egyaltalan nincs sziksége 9
Nagyon sziiksége van 5
Osszesen 99
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On szerint Mosonmagyardvarnak sziiksége van egyilye  n rugalmas
kozlekedési rendszerre?

Nagyon sziksége Egyaltalan nincs
van sziksége
5% 9%

Nincs igazan
szlksége

Sziksége van 23%

33%

Részben sziiksége
van
30%

Az adatokbdl lathatd, hogy 6sszesen 68% azok aranya, akik szerint valamilyen mér-
tékben sziikség lenne egy ilyen rendszerre, és minddssze 9% jelenti ki kategoriku-
san, hogy nincs sziiksége ra varosnak.

12. Neme

A felmérés soran 52 férfi és 48 n6é megkérdezésére kertilt sor.

13. Szlletési év

100 f6 13-77 év kozotti lakos kikérdezéseére kertlt sor, atlagéletkoruk 39 év volt.

14. Van-e a csalad hasznalatdban aut6?

75 megkérdezett csaladja rendelkezik autéval (atlagban 1,27 db), mig 25 f6 csalad-
jaban nincs auto.

15. Van-e a csalad hasznalataban kerékpar?
96 megkérdezett csaladja rendelkezik kerékparral (atlagban 1,66 db), mig 4 f6 csa-

ladjaban nincs kerékpar.

A felmérés eredményeib 6l dsszefoglaléan az a kdvetkeztetés vonhato le, hog vy

- nagyjabdl fele-fele ardnyban fogadjak el az ember ek a bejelentkezésen alapu-
|6 Uj szolgaltatast,

- a hasznalatara vonatkozo6an bizonytalanok,
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- ebbél kovetkez éen jelent 6s és jo0l atgondolt marketing tevékenységre van
szliikség a bevezetés el 6tt.

3.5. A kistérségi DRT

A kistérségi kozlekedés szerkezete alapvetdéen véaltozatlan marad az (j integralt kdz-
lekedési rendszerben. Két tertleten javasoljuk rugalmas kodzlekedési forma beveze-
tését:

- Véarbalog-Janossomorija,
- Kisbodak — Piski — Dunaremete — Lipot térségében.

Mindkét teriileten a szolgaltatas szinvonalat emeld, tébbletszolgaltatasrél van szo, de
mivel ezek a menetrendszer(i kdzlekedést kiegészité szerepkdrben mikddnének,
ezért a menetrendszer( busztarifat javasoljuk alkalmazni.

Vizsgaltuk a feltételes betérés lehetéségeit is, de a térségben nincsenek olyan betérd
jaratok, ahol gyakran eléfordul, hogy a betérésben nincs utas, igy ez a rendszer nem
hozna megtakaritast.

3.5.1. Varbalog-Janossomorja

A térségben, kuldndsen hétvégén igen magas a jaratok kovetési ideje Az egyik al-
kalmazasi terilet A Janossomorjara telepitett DRT jarmi felhasznalasaval javithato
Varbalog kiszolgalasa. A rendszer lIényege, hogy a Janossomorjan allomasoz6 jarmi
munkanapokon délelétt (10-11 ora kdzott), délutan (15 ora kortl), este (22 6ra koérul)
igény esetén kiviszi Varbalogra, vagy behozza Janossomorjara az utazékat.

Mnannmagyarnvar ‘

16. abra A Varbalogra kdzleked6 igény szerinti kdzlekedés Utvonala
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Hétvégen, jelenleg mindéssze harom jarat par kozlekedik (reggel, délben, délutan).
Ezt a hdrom jaratpart tovabbi harom egészitené ki igény szerinti indulassal. Ez azt
jelenti, hogy a harom Gjabb jarat par akkor és csak akkor kézlekedik, ha arra elézete-
sen igény bejelentés tortént. Ezek indulasi ideje igazodva a jelenlegi harom jarathoz:
10, 15, 20 o6ra korul lehetséges.

A jarmi a fennmarad6 idében szocidlis ellatasi feladatokra lenne felhasznélhatd a
falugondnoki jarmivek szokasos feladatkéreben.

A jAnossomorjai 6nkormanyzatnak van egy 19 fér6helyes autdbusza, ennek a jarmu-
nek a feladatra valo bevonasa is elképzelhetd.

3.5.2. Kisbodak — Puski — Dunaremete — LipOt térség e

Az igény szerinti kozlekedés masik lehetséges terilete a Kisbodak — Puski —
Dunaremete — Lipot térsége, ahol kisebb telepulések vannak, és ezért az utasszam
is alacsonyabb. Ebben a térségben egy rahordo jellegli DRT szolgaltatas |étesitése
javasolhato.

Jelenleg a Szigetk6z kdzépsé része (Kisbodak, Plski, Dunaremete, Lip6t) kevesebb
k6zosségi kozlekedeési kapcsolatokkal rendelkezik. Ettdl a tertlettél nem messze ha-
ladnak el a szigetkdzi autébuszjaratok, nincs sokkal messzebb az 1-es féat, és a
Gyér-Hegyeshalom vasut sem, ahol ttemes kdzlekedés érhetd el.

A javasolt rdhordo rendszer lényege, hogy Kisbodak — PlUski — Dunaremete — Lip6t
utvonalon egy gydjtéjarat kozlekedik, mely Darndzselin csatlakozik a Hédervar — Mo-
sonmagyarovar tengelyhez (25 jarat/nap). Ezutan igény esetén tovabbkodzlekedik
Kimlére, ahol csatlakozas érhet6 el az 1-es féaton akar Gyér, akar Mosonmagyaro-
var (12 jarat/nap) iranyaba, végul atszallasi lehetéség alakul ki Karolyhazan az ute-
mesen kozlekedd vasuttal Gyér (21 jarat/nap) vagy Bécs (10 jarat/nap) felé.

Ez a rendszer kozel 3600 fének nyujt a jelenleginél jobb kiszolgalast.
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17. abra A szigetkdzi kézati vasuti rahordé vonal atvonala

A vonal jaratai egy nap 8 alkalommal (kdzel 2 6rankeént), igazodva a tengely menti
kozlekedéshez, kozlekednek. Ezek a jaratok azonban csak akkor indulnak el, ha elé-
zetesen utazasi igény bejelentés érkezett. A bejelentett utazasi igények ismeretében
a jarat roviditett utvonalon is kdzlekedhet.

A jaratok teljesitéeséhez egy midibusz nagysagrendi jarm( szikséges, amelyet ebbe
a térségbe kell telepiteni. A jarmi jobb kihasznaldsa érdekében ebben a térségben is
lehetséges a szabad kapacitas erejéig szocialis jellegl (mintha falugondnoki jarmi
lenne) feladatok ellatasa.

3.6. A DRT szolgaltatasokhoz sziikséges technikai el  emek

Jarm Gvek

Az igény szerint, vagy taxi-rendszerben kozlekedd (csak néhany utast szallitd) jara-
tokhoz a hagyomanyosnal kisebb, mini vagy midi (15-25 fér6helyes) autébuszokra
van szikség. A Mosonmagyarovar tertletén dsszehangoltan mikodé két tipusu ru-
galmas kozlekedési rendszer egy-egy jarmivet igényel, igy 6sszesen két jarmire
van szukseég.

A kistérségi két DRT teriletén egy-egy jarmi szukséges.

A jarm(veket az egységes forgalomiranyitas érdekében ugyanazokkal a berendezé-
sekkel kell felszerelni mint a menetrendszeri kézlekedésben foglalkoztatott jarmuve-
ket. Ezeknek részletezése megtalalhaté a 3. mellékletben. Ezek a berendezések
minden szempontbdl megfelelnek a DRT tevékenység kdvetelmeényeinek is.
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Diszpécserkdzpont

A rendszer az egész térség forgalomiranyitasat ellaté diszpécserkdzpontbdl iranyit-
hat6. A DRT mikddtetéséhez a diszpécserkdzpont az alabbi feladatokat latja el:

- rogziti az utazasi igényeket,

- megtervezi az igényvezérelt rendszer jarmiiveinek mozgasat,

- eljuttatja a DRT jarmlvekhez az igényvezérelt jarati diszpoziciokat,

- kapcsolatot tart a jarmivekkel a rahordasi atszallas biztositasa érdekében.

A DRT jaratok kozlekedtetésének tervezéséhez a feladat volumene (6sszesen négy
jarmd) miatt nem szikséges kulonleges diszpécser szoftver. Az igénybejelentések
kezelése is megoldhaté (kulondsen a kezdeti szakaszban) egyszerl eszkozokkel,
papiralapu nyilvantartassal, vagy excel tabla hasznalataval.

Kommunikacioés csatorna

A diszpécserkdzpont és a jarmivek kozotti kommunikacids csatorna biztositasa sze-
repel a forgalomiranyitas fejlesztési koncepcioban (lasd 4.1.pont). Az ott vazolt rend-
szer alkalmas a DRT céljait szolgalé kommunikaciora is, ezen felil tovabbi eszkdzok-
re nincs szikség.

4. A kisterségi kozlekedéshez kapcsolddé informacio S rendszerek

Két terlleten van sziikség informatikai fejlesztésre, a forgalomiranyitasban és az 6n-
kormanyzati munkaban.

A forgalomiranyitasi és utastajékoztatasi rendszer a meglév® gyakorlat fejlesztését
jelenti, f6 feladata a forgalom lebonyolitasanak segitése, ennek révén a szolgaltatasi
szinvonal emelése. Ezen kivil ez a rendszer szolgaltathat adatokat

- a kdzszolgaltatasi szerz6désben foglalt feladat végrehajtasarél, masrészt
- a veszteségtérités Onkormanyzat €s Minisztérium kdzotti megosztasahoz.

Az dnkormanyzati informacidés rendszer elézmény nélkili 0j fejlesztést jelent, az 6n-
kormanyzatnak a kdzlekedés kialakitasdban betdltott szerepéhez szolgaltat informa-
ciokat.

4.1. Forgalomiranyité és utastajékoztato rendszer

A térség kozlekedésében jelentds elbérelépés lenne egy komplex, automatizalt forga-
lomiranyitasi rendszer megvalositasa. Hasonlo rendszer létrehozasara Gyér eseté-
ben mér volt kezdeményezés, amire palyazati forrdsok megszerzése is sikerult. Mivel
ugyanarrol az tzemeltetérdl van szo, indokolt, hogy ugyanolyan rendszer keriljon
megvaldsitdsra Mosonmagyarévar kornyékén is. Az iranyitasi rendszernek a kovet-
kez6 funkciokat kell ellatnia.

Operativ forgalomiranyitas
Egy helymeghataroz6 és automatikus nyomonkovetd rendszer révén a forgalomira-

nyitod diszpécser folyamatosan informéacidkat kap a jarmivek helyzetérdl, illetve hala-
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dasarol. A jarmiveket felszerelik automatikus utasszamlalo berendezéssel, amelynek
adatai a jarmlre jellemzd mas adatokkal (pl. hémérseklet, ajtok allapota, miszaki
adatok, stb.) egyutt automatikusan tovabbitasra kertilnek az iranyité kézpontba. Az
igy beérkezé informéacidk alapjan a forgalomiranyitas idében és megalapozottan tud-
ja a menetrend betartasa érdekében sziikséges intézkedéseket megtenni. A jarmu-
vezetbk és a diszpécser kozott barmikor Iétesithetd beszédkapcsolat, ami hozzaja-
rulhat a forgalmi helyzet tisztazasdhoz, és egyik lehetéségét jelenti az intézkedések
kiadasanak.

A forgalmi helyzet pontos ismeretében meghatarozhatok azok az esetek, amikor egy
jarmld menetrendszerinti haladasa a jelzélampa befolyasolasaval (zoldidé hosszabbi-
tas, zoldre valtas) elésegithetd. A kiépitend6 rendszert alkalmassa kell tenni erre a
funkciora, de ez természetesen csak akkor mikddhet, ha a jelz6lampak is felszere-
lésre keriilnek a sziikséges berendezéssel.

Osszességében a rendszer hatékonyabb és kisebb éldmunka raforditassal mikodé
forgalomiranyitast tesz lehetévé, eredményeképpen javulhat a menetrendszerliség
€s a szolgaltatasi szinvonal.

Forgalmi adatok gy (jtése és tarolasa

A rendszer mikodése soran a jaratok teljesitéserdl, az egyes jarmivek mozgasaroal,
teljesitményérdl, a jarmivezeték munkaidejérél, az utasforgalomrol részletes és a
valésagnak megfelel6 adatok keletkeznek és jutnak el az iranyitdshoz. Ezeknek az
adatoknak a tarolasa majd feldolgozasa révén pontos kimutatasok készitheték a koz-
szolgaltatasi szerzédés teljesitéserdl, a forgalmi teljesitményekrél, az utasok szama-
rol, ezenkivll az adatok alapot szolgaltatnak a panaszok kivizsgaldsahoz is. Az ize-
meltetd belsé adatfeldolgozasi rendszere is tamaszkodhat ezekre az adatokra, pél-
daul erre lehet alapozni az autébuszvezeték bérelszamolasat, az
Uzemanyagelszamolast. Ezek megvalositasa koltségcsokkentést tesz lehetéve, ami
a feladatfelel6s megrendel6k érdeke is.

Az adatok tovabbi felhasznalasi lehetésége az utazasi igények elemzése, ami alapot
adhat a menetrendek médositasahoz, az igényeknek jobban megfelel6 menetrendek
kidolgozasahoz.

Utastéjékoztatas

A jarmlivek nyomonkovetd rendszere () lehetéséget nyit meg az
utastajekoztatasban. Lehetéve valik a valds forgalmi helyzetnek megfeleld informaci-
Okat megjeleniteni a megallohelyeken és veégallomasokon. A jarmiivek mozgaséarol a
forgalomiranyitashoz bejové informaciok alapjan szamitani lehet, hogy a jarmivek
mikor fognak a megallokba érkezni, ennek a valés idépontnak a kdzlése az utasokkal
noveli a szolgaltatas iranti bizalmat.

A forgalomiranyitasi informacios rendszer részletes leirasa megtalalhaté a 3. mellék-
letben.
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4.2. Onkormanyzati tamogaté informacids rendszer

A kistérségi kozlekedési modellben a térségi 6nkormanyzatok illetve tarsulasuk fon-
tos szerephez jut, amit csak akkor tud betélteni, ha rendelkezésére allnak a feladata
ellatasahoz szikséges informaciok. Ez azt jelenti, hogy a kistérségi dnkormanyzat
szintjén is létre kell hozni a kdzforgalmu kozlekedéssel kapcsolatos informacios
rendszert.

A sziikséges informaciétartalom harom f6 csoportbdl tevédik 6ssze:

- az utazasi igéenyekhez, illetve azok keletkezéséhez kapcsolodo,
- akozlekedési rendszerre, a kdzlekedési kinalatra vonatkozo és
- akozlekedés lebonyolitasat tikrozé

informaciok.

Ezek kozul az utazasi igenyekhez kapcsolddd és a kdzlekedési rendszerre vonatko-
z6 informaciok els6sorban a terlletfejlesztési, terlletgazdalkodasi lgyekben, az
egyes ellatoé intézmények és szolgaltatasok telepitésénél lehetnek fontosak, a lebo-
nyolitasra vonatkozé informéacidk pedig a kdzlekedési tizemeltetével vald kapcsolat
terén hasznalhatok fel.

Masképpen fogalmazza: ennek az dnkormanyzati informéaciés rendszernek két 6
feladata van:

- egyrészt a kozlekedés kialakitasaban, a kozlekedéssel szembeni igények
meghatarozasaban az o6nkormanyzat feladatainak ellatasahoz informaciok
szolgéltatasa,

- masrészt a kdzlekedési szolgaltaté szamara mar meghatarozott feladat teljesi-
tésének ellenérzése soran a szilkséges informaciok nyujtasa.

Mindkét feladat az 6nkormanyzat megrendel6i szerepéhez kapcsolodik, és azt szol-
galja, hogy ezt a megrendel6 szerepet az 6nkormanyzat hatékonyan el tudja latni.

Ezen kivil egyéb feladatoknal is hasznosak lehetnek a rendszer szolgaltatasai, pl.
tajékoztatas a kozlekedési lehetéségekrdl, a munkavallalas segitése kozlekedési in-
formaciokkal, stb.

Az elsé két csoportba tartozo informaciok térbeli jellegliek, azaz a térség egyes pont-
jaira vonatkoznak, ezért ezek térinformatikai alapon torténé feldolgozasa ajanlhato.

Az dnkormanyzati kdzlekedési informaciés rendszer kapcsolatait a ...... abra mutatja.
A rendszer felhasznal6ja optimalis esetben a Kistérségi Tarsulas kozlekedési tigyek-
kel foglalkozé hivatali apparatusa (ligyintézdje) lehetne, de ilyen szervezet hijan a

feladatot ellathatja — a tarsulds megbizasa alapjan - a kistérség kozponti varosanak
szakigazgatéasi részlege is.
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A rendszer egy k6zds térinformatikai alapra épulé adatbazisokbdl épiil fel, amelybdl a
lekérdez6 programok révén nyerhet ki informaciokat a hasznalé.

Harom f6 adatbazis csoport van, ezek adattartalma vazlatosan a kovetkezé:
Teruleti struktura adatok

- Telepilések, kiltertleti lakohelyek

- Kozigazgatasi szervezetek (polgarmesteri hivatal, korjegyz6ség, adohivatal,
okmanyiroda, stb)

- Egészségugyi ellatds szolgéltatok (kérhaz, rendelbintézet, héziorvos, fogor-
VoS, gyogyszertar, stb)

- Oktatasi intézmények (altalanos iskola, kdzépiskola, szakképzd intézmények,
fels6oktatasi intézmeények)

- Kulturalis létesitmények

- Bevasarlohelyek, aruhazak, nagyobb Uzletek, lakossagi szolgaltatast nyujtd
egyéb szervezetek

- Munkaerét foglalkoztato vallalkozasok, egyéb szervezetek

- Munkaltatdok aktualis munkaerdigénye

- Munkakeres6 léetszamok

Ezekre vonatkozdan a terileti elhelyezkedés mellett azokat az adatokat kell tarolni,
amelyek az utazasok szamaval 6sszefliggnek, pl. lakosszam, dogozoék, illetve tanu-
IOk létszama, atlagos ugyfélforgalom, stb.

Kdz6sségi kdzlekedési adatbazis

- Vasutvonalak, autébuszvonalak (vonalak és megallohelyek)

- Vasuti és autobusz menetrendek (indulasi és érkezési idépontok megalléhe-
lyenként)

- Vdllalati munkasszallito jaratok

Ez az adatbazis helyettesithet6 a Volan utastajékoztatd rendszerének a hasznélata-
val, mivel mindazok a funkcidék, amelyeket az dnkormanyzati adatbazisnak tudnia
kell, teliestiinek a Volan rendszerben. Ebben az esetben egy link segitségével a kdz-
vetlen hozzaférést kell biztositani.

Kdzlekedési teljesitmények
- A kistérségi buszjaratok teljesitésének adatai

- Jaratok szama, jarati km, fér6helykm, késett és kimaradt jaratok,

- Utasok szama,

- Mindezek tételesen és gongyolitve, bizonyos idészakra visszakereshetden,
- Gazdasagi adatok (bevétel, kdltség, eredmény)

Az adatbazisok naprakészségét mindenképpen biztositani kell, ehhez meg kell hata-
rozni, hogy melyik szervezetnek milyen gyakorisaggal, illetve milyen esetben kell az
adatok feltdltésérél gondoskodni. Ehhez hozzaférést kell biztositani az adatbazisok-
hoz. Javasolhato, hogy a munkaltatdk vallaljanak szerepet a foglakoztatasi adataik-
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kal kapcsolatosan, pl. a munkaeré igényuket maguk toltsék fel a rendszerre. Ezen a
modon egy munkahelyet kinalé adatbazis is keletkezne, ha ezt interneten elérhetéve
tessziik, a munkaadok egy hirdetési lehetéséghez jutnak, aminek fejében részt val-
lalhatnak a rendszer koéltségeinek fedezésében. A rendszer tébbletszolgaltatasa len-
ne a mai helyzethez képest, hogy az allaslehetéségekhez a kdzlekedési lehetéségek
is lekérdezhetdk lennének, vagyis az allaskeresék azt is megtudhatnak, hogy milyen
modon tudnénak az adott munkahelyre elutazni.

A strukturaadatok és a kozlekedési kinalat térinformatikai jelleggel, térképes megje-
lenitéssel is elérhetd. Ezen a fellileten a kivalasztott telepiilésekre vonatkozoan lehet
keresni a tarolt informé&ciokat.

A kozlekedési teljesitmények adatbazis helyzete sajatos. Ezen a ponton az 6nkor-
manyzati informaciés rendszer kapcsolédik a Volan forgalomiranyitd informacios
rendszeréhez. A kapcsolat Iétesitésénél kétféle megoldas képzelhetd el:

- Az egyik megoldasban a Volan zart rendszere készit olyan kimeneteket, ame-
lyek a kdzszolgaltatasi szerz6désben definialt feladatok végrehajtasara vonat-
koz6 adatokat tartalmazzak megfeleléen feldolgozott formaban, és ez a kime-
net kerill be az 6nkormanyzati rendszerbe, amelyen bellil nem kizart — bar lo-
gikailag nem sziikséges - ennek tovabbi feldolgozésa.

- A masik megoldasban a Volan rendszer 6ssze van kapcsolva az Onkormany-
zati rendszerrel, és az onkormanyzati rendszer onnan veheti ki a szamara
szukséges adatokat. Szamitastechnikai eszkdzokkel megoldhatd, hogy az a
kapcsolat semmilyen mértéekben se érintse a forgalomiranyité tevékenységet,
ne tegye lehetévé az abban torténé beavatkozast, és semmiféle problémét ne
jelentsen az adatvédelem terén sem.

Az 6nkormanyzati informacios rendszer részletesebb terve a 4. mellékletben szere-
pel.

5. A kistérségi kozlekedés létrehozasanak szabalyoz  asi kérdései

5.1. A feladatfelel 6sség megallapodason alapul6 rendszere

A kistérségi kozlekedési szolgaltatas kialakitasa az ellatasi felelésség mai rendszereé-
t6l eltérd megoldast jelent. Ahhoz, hogy a kistérség a jelenlegi jogszabalyok altal biz-
tositott véleményezési jogkdrénél jelentésebb befolyashoz jusson, az ellatasi feladat-
feleldsség mas rendszerét kell kialakitani. Mivel jogszabdlyi valtoztatasok nem johet-
nek szbéba, ez az Uj rendszer a mai két feladatfelelés (Minisztérium és Onkormany-
zat) kozotti megéllapodason alapulhat. A megéllapodas nem ellentétes a térvényben
foglaltakkal és nem jelenti azok megsértését. A megallapodas Iényege az lehet,
hogy a kozlekedés kialakitdsaban dontési jogkorrel rendelkez 6 két feladatfele-
I6s megallapodik abban, hogy ezt a jogktrét a masik f  éllel egyetértésben, vele
megallapodva gyakorolja. Erre elengedhetetleniil szilkség van, mert a jelenlegi he-
lyi-helykozi alapon elkulonult feladatfelelésség nem tarthato fenn, mivel a kérnyéki és
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a helyi jaratok integralasa révén ezek a jaratok egyidejileg a helyi és a helykdzi ka-
tegodridba is tartozni fognak.

A mosonmagyarovari kistérség esetében tulajdonképpen harom fél kdzoétti megalla-
podasra volna sziikség, a Minisztérium és Mosonmagyarévar Varos Onkormanyzata
(mint jelenlegi feladatfelel6s) megallapodnanak arrdl, hogy egyitt és a Kistérségi
Tarsulas bevonaséaval dontenek. A Tarsulas bevonasa azért szilkséges, mert a kis-
térségi helykozi kozlekedés vonatkozasaban a varosnak nincs kompetenciaja. Ennek
révén teremtheté meg a lehetésége annak, hogy a kistérségi tarsulas is megrendeléi
pozicidba keruljon a koérnyéki (kisterségen bellli) helykdzi jaratok vonatkozasaban.
Tavlatokban minden bizonnyal megvaltoztatasra kerlil az a rendszer, amelyben a
teljes helykozi forgalom ellatasi felelésség tekintetében a minisztériumhoz tartozik.
Elméletileg a szolgaltatas szervezésére a régios, vagy a megyei szint volna inkabb
alkalmas, de a jelenlegi helyzetben a kistérség bevonasa (a kistérségi tarsulason
keresztll) is egy lépést jelent abban az irdnyban, hogy az alapvetéen helyi tigyet je-
lentd varoskornyéki kdzlekedéssel kapcsolatos dontés (legaldbb részlegesen) helyi
szintre keruljon.

A megéllapodas létrejotte esetén a kdzlekedési szol  galtatoval a kozszolgaltata-
si szerz 6dést a megallapodast két 6 harom fél egyuttesen kéti meg.

Mivel ez a jogszabaly altal biztositott felhatalmazasroél valo részleges lemondast je-
lenti a jelenlegi feladatfelel6sok részeérél, mikoddképes csak akkor lehet, ha a felek
teljes egyetértésre jutnak a kistérségi kozlekedéssel kapcsolatos minden kérdésben.
Arra az estre gondolva, hogy ez az egyetértés esetenként nem jon Iétre, olyan meg-
allapodast kell kétni, amely tartalmazza azt is, hogy a kd6zds dontés hianyaban visz-
szaall a korabbi (jelenlegi) feladatmegosztas és dontési kompetencia.

5.2. A feladatfelel 6s6k k6zotti munkamegosztas
Az ellatésert felel6 kozigazgatasi szerv feladata

- a megrendelendé szolgéaltatas meghatarozasa (hal6zat menetrend, a szolgal-
tatas teljesitésének paraméterei, pl. jarmitipus, menetrendszerlség,
utastdjékoztatas, menet- és bérletjegy vasarlasi lehetéség, stb.)

- a megrendelt és kdzszolgaltatasi szerzé6déshen foglalt szolgaltatas teljesité-
sének figyelemmel kisérése, ellenérzése, szilkség esetén a szolgaltatasi meg-
rendelés modositasa,

- az Uzemeltet6i veszteség megtéritése a kozszolgéltatasi szerzédésben foglalt
feltételekkel (finanszirozas).

Esetliinkben a fenti feladatfelel6si szerepekkel kapcsolatban az a helyzet, hogy a
helykozi és helyi kettés szerepet betoltd jaratok esetében sem a Minisztérium, sem
az Onkormanyzat nem adhatja le ezt a feladatot, de a nagyobb szerep a helyi
tigyekben vald erésebb érdekeltsége miatt az Onkormanyzatnak juthat.

A mosonmagyarovari DRT esetében a feladatfeleldsi szerep egyértelmlen a varosi
onkormanyzaté, a kistérségi DRT pedig a Minisztérium felelésségi korébe tartozik.
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A szolgaltatas ellendrzése terén az dnkormanyzat és a tarsulas kaphat nagyobb sze-
repet, mivel ez a lakossaghoz k6t6dd, inkabb helyi jellegl kérdéskor. Ebbe a kérdés-
korbe beletartozik a panaszok kivizsgaldsa is, amit szintén helyi szintre érdemes te-
lepiteni. A korabban vazolt, forgalomiranyitasban tervezett informatikai fejlesztésnek
készonhetéen az 6nkormanyzat is rendelkezni fog azokkal az informéciokkal, ame-
lyek a panaszok kivizsgalasahoz és megvalaszolasahoz szikségesek. Az 6nkor-
manyzati informatikai rendszer része lehet egy panaszbejelentésre tervezett portal
létrehozasa is.

5.3. A veszteségfinanszirozas kérdése

A kdz0s dontési rendszer a szolgaltatas szervezésérél természetesen a finansziro-
zasi veszteségtéritésért viselt kozos feleldsséget is kell, hogy jelentse. A kozds fele-
I6sség mellett is szikség van arra, hogy a felek finanszirozasi kotelezettsége egyeér-
telmi szabalyokkal meghatarozott legyen. A veszteségteritési szabalyok egyértelmi-
sége a rendszer mikoddéképességének alapfeltétele.

A veszteségtérités kérdéseneél a kovetkezd alapelveket javasoljuk:

- A Kistérségi Tarsulas is vallaljon szerepet a veszteségtéritésben, dsszhang-
ban azzal, hogy a szolgaltatds mikoddtetésében a szerepet jatszé6 harom fél
egyike lesz a megallapodas alapjan. Ez kilonésképpen vonatkozhat azokra az
esetekre, amikor olyan tdbbletszolgaltatast igényel, ami az Uzemeltetének
veszteséget okoz.

- A Minisztérium tovabbra is biztositsa azt a veszteségtéritést, ami elvileg erre a
terlletre jutna, ha nem volna a harmas megegyezés.

- A veszteségtéritési rendszer kbvesse azt az alapelvet, hogy a helyk6zi utaza-
sok utan keletkezé veszteség a Minisztériumot, a helyi utazasok utani pedig
az Onkormanyzatot terheli.

A veszteségtérités korrekt megallapitdsara a bevételt és a koltséget kell meghata-
rozni helyi-helyk6zi bontasban. A koltségek kalkulacios moédszerekkel jol szamitha-
tok, ajanlott azonban a szamitadsi modszert elézetesen meghatarozni. Ez a modszer
a kistérségre vonatkozo6 kdzszolgaltatasi szerz6dés melléklete lehet.

A bevételek elhatarolasanal a helyi és helyk6zi bevétel elkilonitése megoldhaté an-
nak alapjan, hogy eltérd menet- illetve bérletjegyet adnak ki. Problémat okoz, hogy a
kistérségi viszonylatra vonatkozé bérlettel a nem kistérségi (egyéb helykozi) jaratok
is igénybe vehet6k, és ebben az esetben a bevételt is azokhoz kell rendelni. A prob-
léma megoldasat a chipkartyas bérletjegy bevezetése jelentheti.

A vesztesegterités helyi és helykdzi tevékenység kdzoétti megosztashoz az Gzemelte-
tének kalkulaciot kell késziteni az eredményességrél. A kalkulacid médszerére a ko-
vetkezdt javasoljuk.

a). A kistérségi kozlekedésben felmerilt koltségek meghatarozasa helyi-
helykdzi bontasban.

A koltségek jaratonkénti megallapitasara a Volan megfelel6 kalkulaciés moédszerrel
rendelkezik. Az elsé Iépésben jarat teljes kdltségét meg kell osztani a varoson kivuli
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€s a varoson bellli szakaszok hosszanak ardnyaban. A varoson kivili szakasz kolt-
sége a helykozi tevékenységhez tartozik. A varoson bellli szakaszra es6 kéltséget
ismét meg kell bontani, ez pedig a helyi és helykozi utasok szama alapjan térténhet.
Az 06sszes helykozi koéltség igy a jarat varoson kivili szakaszara esé koltség, és a
varoson bellli szakaszra a helykdzi utasok ardnya alapjan jutd koltség 6sszege lesz.
A jarat teljes koltségének fennmarado része a helyi koltség. Ehhez a helyi kdltséghez
adodik a tisztan helyi jaratok koltsége.

Képletben:

|i = az i jarat hossza
|i,VK = jarat hosszabdl a varoson kivili szakasz hossza
|LVB = jarat hosszabdl varoson belili szakasz hossza

=k *hve

f« =egy jarati km fajlagos koltsége a beszamolasi idészakban

Uk ; = helykozi utasok szama az i -edik jaraton

Uy = helyi utasok szama az i-edik jaraton

-3 e o hve*Uni Xk
K .; b Unei " Unk;i
_9 lve *Une, *fx
Kre E Urik,i ¥ Ung,

N = abeszamolasi id6szakban teljesitett i jaratok szama

A varoson belili szakaszon utazok szamat helyi és helykdzi utasra a chipkartyas
menetjegyek kezelési adataibol lehet megallapitani. A modszer azt nem veszi figye-
lembe, hogy az egyes utasok milyen tavolsagra utaznak a varoson belill, mivel erre
vonatkozo adat beszerzése csak akkor lehetséges, ha a leszallaskor is volna menet-
jegykezelés, de erre a tervek szerint nem fog sor kerilni.

b). A kistérségi bevételek meghontasa a helyi és he  lykozi kdzlekedés kdzott
A bevétel megallapitasa egyszerlbb. A helyi dijszabas alapjan megvaltott jegyek a

helyi kozlekedés, a helyk6zi dijszabas alapjan a kistérségi vonalakra megvaltott je-
gyek a helykdzi kozlekedés bevételét képezik. A helykozi bevétel tovabbi pontositasa
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szukséges, mivel a bérletek a nem kistérségi kozlekedéshez tartozé egyeb helykozi
jaratokon is feljogositanak utazasra. Az ezekkel a jaratokkal utazo bérlettulajdonosok
aradnyos bérlet arat ezért a kistérségi helykdzi bevételbdl le kell vonni. Ettdl el lehet
tekinteni abbdl a megoldasbdl kiindulva, hogy ez a modositas csak a kistérségi hely-
kozi és az egyéb helyktzi eredményét érinti és a veszteség téritése e két tevékeny-
ség tekintetében egyarant a Minisztériumra tartozik.

A vazolt rendszerben a koltségek megosztasahoz az utasforgalom jaratonkénti ada-
taira van szikség, ami csak a chipkartyas jegyek bevezetése utan fog rendelkezésre
allni. Addig egyszerUsitett megoldasként alkalmazhatdé elv lehet, hogy a helyi-
helykdzi k6zos jaratok koltségét (a varoson bellli szakasz koltségérdl van szo) a
kistérségi helykozi és a mosonmagyarovari helyi bevétel aranydban osztjak fel a
helyi és helykdzi tevékenység kozott.

A veszteségfinanszirozas témakoréhez tartozik az, hogy meg kell sz {innie annak a
korlatozasnak, mely szerint a helyi kozlekedésbe be  vont helykdzi jaratok utan a
Minisztériumtdl nem igényelhet 6 veszteségtérités . Ez a korlatozas azt feltételez-
ve szlletett, hogy a helyi és helykdzi feladatot egyarant ellaté jaratok vesztesége eb-
ben a bontasban elkllonitve nem mutathat6 ki, és ezzel a korlatozassal kivantak a
kettés finanszirozast megakadalyozni. A javaslat szerint az Uj rendszerben a veszte-
ség helyi-helykdzi bontadsban torténé kimutatdsa meg fog torténni, igy ez a korlatozas
értelmeét veszti.

5.4. A DRT rendszerek szabalyozasi kérdései

A javasolt kétféle DRT szolgaltatas a szabalyozas feltételek tekintetében is kilonbo6-
z6.

A mosonmagyarovari és a kistérségi DRT feltételes menetrend szerinti  kdzlekedést
jelent, mivel ezeknél van meghirdetett menetrend, de a jaratok csak akkor kozleked-
sorolhatd, ami ugyan nincs jogszabalyban megemlitve, de a hazai gyakorlatban mar
vannak erre hosszabb id6 6ta mikodd példak (Nyiregyhazan és a budapesti tomeg-
kozlekedésben) Mivel nincs a feltételes menetrend alkalmazasét tilté rendelkezés,
ezt a szervezeési format is megvaldsithaténak itélhetjuk. Tamadhatnak ugyan jogi
akadalyok azzal kapcsolatban, hogy kényszeritheti-e a szolgaltaté az utasokat eléze-
tes jelentkezésre egy menetrend szerint kdzlekedé szolgaltatas esetén, de erre vo-
natkozéan nincs egyértelm( jogszabalyi rendelkezés. Van jogszabdly a menetren-
dekrél és a menetrendek meghirdetésérdl (....), de ez erre a kérdésre vonatkozo sza-
balyt nem tartalmaz. A feltételes menetrend szerint kozlekedé jaratokon a javaslat
szerint ugyanazt a dijszabast és jegyrendszert fogjak alkalmazni, mind a menetrend-
szerinti kdzlekedésben, ez egyrészt megerdsiti azt a jelleget, hogy az a szolgaltatas
a menetrendszerinti kdzlekedés része, masrészt az arkiegészités igénybevételét is
lehetévé teszi. Osszefoglaldan azt lehet mondani, hogy a feltételes menetrend sze-
rinti jaratok esetében a szabalyozasi feltételek ne  m jelentenek akadalyt .

A feltételes menetrend kérében a veszteségtérités jogi alapja is megteremthet 6, a

kbzszolgaltatasi szerzé6désbe bele kell foglalni az ezekre a jaratokra vonatkozé me-
netrendet.
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A javasolt masik DRT szolgéltatas el6re rogzitett dtvonal nélkili, a bejelentett igé-
nyek alapjan esetenként szervezett jaratok kozlekedését jelenti, vagyis ebben az
esetben egy teljesen rugalmas kdzlekedés valésulna meg. Ezzel kapcsolatban a
szabalyozasi helyzet a kdvetkezo:

A DRT tevékenység fogalma nincs definialva a hazai jogszabalyokban, ez természe-
tesen az ,ami nincs tiltva, szabad” elv alapjan nem akadalya a tevékenység folytata-
sanak.

A kozlekedésre vonatkoz6 jogszabalyok kozil a DRT-re is vonatkozik a 89/1988.
(XI1.20.) MT rendelet a kozuti kozlekedési szolgéltatasokrdl és a kozati jarmivek
Uzemben tartdsarol. Ez korlatot jelent abbdl a szempontbdl, hogy a rendelet szerint
személygépkocsis személyszallitd szolgaltatas kizardlag szallashely-hasznositasi,
idegenforgalmi, turisztikai, sport, kulturalis, oktatasi, vasuti, vizi, 1égi utasszallitasi
tevékenységhez kapcsolodé személyszalliths végzésére, tovabba rendezvények
szervezéseére jogosult vallalkozas keretében végezhetd, azaz a tervezett rugalmas
jaratok sem végezhet6k személygépkocsival. Mivel a tervezet autdbusszal szamol,
ez a rendelkezés nem jelent problémat.

A 2004. évi XXXIII. térvény az autdbusszal végzett me netrend szerinti személy-
szallitsrél a nevéhez hiven csak a menetrendszerinti kdzlekedésre vonatkozik,
rendelkezései ezért nem vonatkoznak a rugalmas jaratokra.

A veszteségtérités rendszerébe ez a tevékenység is bevonhatdé, mivel az
1370/2007/EK rendelet fogalom-meghatarozasa szerint a ,,személyszallitasi kbzszol-
galtatas” fogalmaba tartoznak, a nyilvanossag szamara megkulonboztetés nélkul és
folyamatosan nyujtott altaldnos gazdasagi személyszallitasi érdek(i szolgaltatasok”.

Mivel a DRT a nyilvanossag és folyamatossag feltételeinek megfelel, ez a tevékeny-
Ség is része lehet a kdzszolgaltatasi szerzédésnek.

Egy szabalyozasi probléma azonban fennall, ez az arkiegészités kérdése. Ebben a
kérdésben a 2003. évi LXXXVII. térvény a fogyasztoi arkiegészitésr 6l a mérvado.
Fogyasztoi arkiegészités a torvény mellékletében tételesen felsorolt, meghatarozott
feltételek mellett belfoldon nydjtott szolgaltatdsok esetében vehetd igénybe. A kdzuti
kozlekedésben a menetrend szerinti személyszallitas jogszabalyban biztositott ked-
vezmeénnyel végzett utazasi teljesitményei, valamint a hatésagi aras kulonjarati auto-
busz-szolgaltatas utan igényelheté arkiegészités. Az arkiegészitések alapjaul szolga-
16 kézforgalmu személyszallitasi utazasi kedvezményeke t a tébbszér mddositott
287/1997. (XII.29.) kormanyrendelet rogziti, és ebben csak a menetrendszerinti
szolgaltatas szerepel. Mindebbdl megallapithatd, hogy arkiegészités tehat csak jog-
szabalyban régzitett kedvezmények és szolgaltatasi médok esetén igényelhetd, és
mivel a jogszabélyok a DRT fogalmat nem ismerik, ez a tevékenység jelenleg nem
részesullhet arkiegészitésben.
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